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ANNEXE 21
CONTRATS DE TRAVAIL

CONTRAT DE TRAVAIL
A DUREE INDETERMINEE

ENTRE LES SOUSSIGNES :

La société SENEGALAIR dont le siége se trouve a Mermoz, 2™ Porte, n® 7532, Dakar,
BP : 8207 Dakar, représentée par Monsieur Gérard DIOP Directeur Général domicilié aux
Almadies, n° 14, Lot 12, Dakar ;

Ci-aprés désigné « ’employeur »
D’une part,
Et
Prénom et nom
Date et lieu de naissance
Nationalité : Algérienne
Filiation : i} 1 o
Situation matrimoniale :
Profession : Pilote
Adresse au Sénégal :

Lieu de résidence habituelle :
D’autre part,

Sous réserve de I’obtention du visa d’approbation du Directeur général du travail et de la
sécurité sociale en vertu des articles L33 et L34 du code du travail.

est engagé dans les conditions précisées ci-apres :

Article 1 : Texte régissant le contrat de travail

Le présent contrat de travail est régi par :

e La Loi n° 97-17 du 1* Décembre 1997 portant Code du Travail et I’ensemble de ses
textes d’application ;
La convention collective nationale interprofessionnelle (CCNI) du 27 Mai 1982 ;
la convention collective du transport aérien (CCTA) du 1¥" Octobre 1965 ;

¢ Leréglement intérieur de ’entreprise.

Article 2 : Nature et durée du contrat
Le présent contrat du travail est conclu pour une durée indéterminée, il prend effet & compter

du 1 Mars 2014,

Article 3 : Emploi

Le travailleur est appelé a tenir I’emploi de pilote.
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Article 4 : Classement et Rémunération

L’emploi ci-dessus implique le classement du travailleur dans la catégorie de I’échelle
professionnelle de la convention collective du transport aérien (CCTA), soit la catégorie Al.
La rémunération mensuelle nette du travailleur est fixée ainsi qu’il suit :

o Salaire de base :
o Sursalaire

Cette rémunération est fixée en fonction de I’horaire de I’entreprise, soit 40H par semaine.

Article S : Logement
L’employeur fournira au travailleur un logement suffisant pour lui et sa famille conformément

aux dispositions de I’article L106 de la loi n° 97-17 du 1¥ Décembre 1997 portant Code du
Travail et I'arrété n° 5080/ITLS/SM du 17 juillet 1956 portant fourniture de logement au
travailleur.

Article 6 : Congés et voyage

Le travailleur bénéficiera d’un coneé de 05 iours onvrahles par mois.

Les frais de transport de [, de son conjoint et de ses enfants
mineurs qui vivent habituellement avec lui, ainsi que de leurs bagages, du lieu du travail au lieu
de résidence habituel, sont a la charge de I'employeur conformément aux dispositions des
Particles L56, L57, LS8, L59, L60 et L61 de la loi n° 97-17 du 1°" Décembre 1997 portant
Code du Travail.

Article7 : Prévoyance Retraite et Sécurité Sociale

¢ Soins médicaux : I’employeur assure la couverture médicale du travailleur.
o Le travailleur est affili¢ au régime auquel I’employeur est adhérent.

Article 8 : Résiliation

La rupture du présent contrat interviendra dans les conditions définies a ’article L48 la loi n°
97-17 du 1¥ Décembre 1997.

Le travailleur déclare formellement étre libre de tout engagement et donne son libre
consentement au présent contrat du travail.

Fait a Dakar le 27 Février 2014

Le travailleur L’employeur

Le Directeur Général Du travail
i L W (v
Et de la sécurité sociale o JP

> L—//'L
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CONTRAT DE TRAVAIL
A DUREE INDETERMINEE

ENTRE LES SOUSSIGNES :

Nom et Prénom de I’employeur ou raison sociale : SFNF(GAT ATR
Prénoms et Nom du Travailleur :
Date et lieu de naissance :

Situation de famille A—

Filiation :

Adresse complete : |
Lieu et résidence habituelle - 1
Profession : Pilote

Emploi tenu dans I’établissement : Pilote

Lieu d’emploi : Dakar -Yoff

Date d’engagement dans [’établissement : 15/05/2012 =
Durée du contrat : indéterminée

Classification professionnelle 1 A2

REFERENCES AUX TEXTES REGISSANT LE CONTRAT
- Loin®97-07 du 01 Décembre 1997 instituant le code de travail
- Convention collective : Transport Aérien
- Textes réglementaires

CONDITIONS PARTICULIERES
- Horaire de travalil :

M1 déclare formellement n’étre lié¢ a aucun employeur et qu’il est libre
de tout engagement.

Fait a Dakar le 15/05/2012.

Le Travailleur L’Employeur

o IR
, : i SENEGALA
Nspection Régicnais ¢, | B.P. 8207 DAKAR YOFF
Travail et do 13 8w, .. | Tél:09 6258011 - Fax: 3 0203088
o a Sécurite | DIRECTION\
Ociale ge Dakar W\
Arrivé le,. . - g

\ (.~
\
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Le présent contrat est régi par les lois et réglements en vigueur et par la convention des
transports aériens.

ATRIBUTION : exercera I'emploi de pilote de catégorie A2 de la
convention collective TA.

M sera basé a Dakar.
La durée de travail est de 80 heures de vol par mois.

En cas de maladies, invalidité ou disparition, il sera indemnisé conformément a la convention
collective TA.

En cas de licenciement pour faute grave aucune indemnité ne sera versée a 'intéressé.
Dans les cas contraires il sera indemnisé conformément a la convention collective TA.

En cas de résiliation de contrat par I'une ou I'autre des parties un préavis de 3 mois sera
appliqué.

Le pilote qui a suivi une formation et qui démissionne avant un délai de 3 ans a I'issue de sa
formation devra verser a la société en compensation les frais engagés pour sa formation.

Fait a Dakar, le 16/05/2012

Pour SENEGALAIR lLE Salarié

EENEGAL AlR
B.P. 8207 DAKAR YOFF
Tél. : 33 825.80.11 - Fax : 33 825.32.56
DIRECTION
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LOI N° 2002 - 31

loi n° 2002-31 du 12/12/2002
Portant Code de I’Aviation Civile
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LIVRE VI

DES DISPOSITIONS FINALES

Article 257 : Les modalités d’application des dis-
positions du présent Code sont fixées par décret.

Article 258 : Est abrogée la loi n° 87-02 du 21 jan-
vier 1987 portant Code de I’ Aviation civile.

Fait 2 Dakar, le 24 Décembre 2002

Par le Président
Maitre Abdoulaye WADE

Par le Président de la République
Le Premier Ministre

o

ldn J
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I’une de ces deux peines seulement, méme si ces
jets n’ont caus€ aucun dommage, et sans préjudice
des peines plus fortes qui pourraient étre encourues
en cas d’autres infractions.

Article 114 : Tout commandant de bord d’un aéronef
qui, sachant que celui-ci vient de causer ou d’occa-
sionner un accident a la surface, n’aura pas averti
sans délai les autorités de 1’aéroport le plus proche
avec lequel il peut entrer en communication et aura
ainsi tenté d’échapper a la responsabilité pénale et
civile qu’il peut avoir encourue, sera puni des peines
| relatives au délit de fuite, prévues par la loi.

Paragraphe 2 : Infractions relatives a la réglemen-
tation douaniére

Article 115 : Les dispositions du Code pénal sur
I’atténuation et I’aggravation des peines sont appli-
cables a toutes les infractions prévues par le présent
Code, a I’exception des infractions prévues par les
lois en matiére douaniére.

Article 116 : Toutes les dispositions de loi relatives
a la répression des infractions a la réglementation
douaniére sont applicables aux marchandises
importées ou exportées par aéronef sous un régime
douanier quelconque.

Cade de 'aviation civile 73
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TITRE II
DU PERSONNEL NAVIGANT
PROFESSIONNEL

Article 180: La qualité de navigant professionnel
de I’aéronautique civile est attribuée aux personnes
exercant de fagon habituelle et principale, soit pour
leur propre compte, soit pour le compte d’autrui.
dans un but lucratif ou contre rémunération :

- le commandement et la conduite des aéronefs ;
- les services a bord des moteurs, machines et
instruments divers nécessaires a la marche et

g] a la navigation de I’aéronef ;
4 - le service a bord des autres matériels montés
G sur aéronefs, et notamment les appareils pho-
tographiques et météorologiques, les appa-
reils destinés au travail agricole et les appa-
reils destinés a la manceuvre des parachutes
- les services complémentaires de bord, notam-
ment le personnel navigant commercial du

transport aérien.

. ;
84 R

Article 181 : Les personnes qui n’ont pas la natio-
nalité sénégalaise peuvent étre autorisées a exercer.
temporairement, les activités réservées par ’articke
précédent au personnel navigant professionnel de
I’aéronautique civile.

Code de 'aviation civile 104
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r Cette autorisation fait I’objet, dans chaque cas par-
ticulier, d’une décision prise dans le cadre des lois
et reglements relatifs au contréle du séjour et de
’emploi par le Ministre chargé de 1’aviation civile.

Chapitre premier : Des catégories

SECTION PREMIERE
| DES DIFFERENTES CATEGORIES

Article 182,: 1.e personnel navigant professionnel
de I'aéronautique civile appartient a I’une ou plu-
sieurs des trois catégories suivantes :

- essais et réceptions ;
- transport aérien ;
- travail aérien.

Article 183 : Sont considérés au sens du présent
titre :

1® comme essais et réceptions, toutes €preuves
exécutées en vol, i terre ou A ’eau, sous la
direction ou le contréle des industriels ou des
représentants de I’Etat, qui ont pour objet la
recherche des caractéristiques et la mise au
point des aéronefs ainsi que toutes épreuves
de vérification en vol ;

2° comme transport aérien, toute opération
aérienne effectuée contre rémunération ou

Code de l'aviation civile 105
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Chapitre 3 : Des conditions de travail

Article 193 : Les dispositions du Code du travail
sont applicables sous réserve des dispositions sui-
vantes et de celles qui seront déterminées par voie
réglementaire.

SECTION PREMIERE
DU CONTRAT DE TRAVAIL

Article 194 : ’engagement d’un membre du person-
nel navigant professionnel donne obligatoirement
lieu a I’établissement d’un contrat de travail écrit.

Ce contrat précise, en particulier :

1. Le salaire minimum mensuel garanti ;

2. L’indemnité de licenciement qui sera allouée,
sauf en cas de faute grave, au personnel licencié
sans droit a pension a jouissance immédiate ;

3. Les conditions dans lesquelles le contrat est
résilié en cas de maladie, invalidité ou dispa-
rition ;

4. Le lieu de destination final et le moment a
partir duquel la mission est réputée accomplie
si le contrat est conclu pour une mission déter-
minée ;

5. Le délai de préavis a observer en cas de rési-
liation du contrat par I’une ou I’autre des par-
ties. Pendant le délai de préavis, le travail

Code de l'aviation civile 111
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aérien mensuel demandé aux navigants doit
rester égal 2 la moyenne de celui demandé
pendant la méme période aux membres du
personnel navigant de I’entreprise considérée.

L’ employeur peut cependant ne pas utiliser le navi-
gant en période de délai-préavis, mais dans ce cas
il doit lui verser, immédiatement et en une seule
fois, une indemnité calculée pour la durée minima-
le du préavis sur la base du salaire global mensuel
moyen de la derniére année d’activité normale.

Article 195 : Le contrat de travail a durée détermi-
née et dont le terme survient au cours d’une mis-
sion est prorogé jusqu’a I’achévement de la mis-
sion.

Le contrat de travail a durée indéterminée résilié au
cours d’une mission prend fin a I’expiration du
délai de préavis, qui commence a courir du jour de
I’achévement de la mission.

Tout membre du personnel navigant débarqué pour
quelque cause que ce soit en cours de mission est
rapatrié aux frais de I’exploitant jusqu’au liew
d’engagement.

Article 196 : La durée du travail du personnel navi-
gant professionnel est fixé par décret sur le rapport

Code de I'aviation civile 112
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-conjoint du Ministre chargé de I’ Aviation civile et
du Ministre du Travail.

Article 197 : L'interruption de la mission décidée par
le commandant de bord pour un motif de sécurité ne
constitue pas un cas de rupture de contrat de travail.

Tous les frais résultant de cette interruption sont
supporté€s par I’exploitant, y compris ceux qui sont
précisés a ’article précédent.

Article 198 : En cas d’internement, détention ou
captivit€ d’'un membre de I’équipage a I’occasion
du service et qui ne serait pas manifestement la
conséquence d’un délit de droit commun, le contrat
de travail est prorogé de plein droit jusqu’a la fin de
I’internement, de la détention ou de la captivité.
Sauf convention contraire, I’exploitant verse men-
suellement aux ayants droit ou, a leur défaut, a la
personne désignée par I'intéressé, les trois cin-
quiemes du salaire global mensuel moyen des
douze mois précédents.

Article 199 : Aucun membre du personnel navigant
de I’a€ronautique civile n’est tenu de remplir des
fonctions autres que celles qui ont été spécifiées
dans son contrat de travail, sauf en vol, sur I’ordre
du commandant de bord.

Code de I'aviation civile 113
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LOI N° 2015 -10

Loi N° 2015-10 du 04 Mat 2015
Portant code de I'Aviation Civile
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Article 188. - Le commandant de bord cst tenu d’¢tablir un rapport circonstancié dans les quarante-huit
heures suivant tout accident ou incident pouvant avoir des conséquences graves survenant soit au sol, soit
en vol, ou toute infraction aux réglements de la circulation aérienne.

Article 189. - Quand la commission d’enquéte prévue & 'article 274 du présent code conclut & une faute
professionnelle, un double du dossier est adress¢ directement au conseil de discipline des personnels de
1’aéronautique civile.
TITRE II
DU PERSONNEL NAVIGANT PROFESSIONNEL
CHAPITRE I
DISPOSITIONS GENERALES

Article 190, - La qualité de navigant professionne] de I’aéronautique civile est attribuée aux personnes
exercant de fagon habituelle et principale, soit pour leur propre compte, soit pour le compte d’autrui, dans
un but lucratif ou contre rémunération :

1°) le commandement ¢t la conduite des aéronefs ;

2°) les services a bord des moteurs, machines et instruments divers nécessaires a la marche et a la
navigation de I’aéronef’;

3°) le service a bord des autres matériels montés sur aéronefs, et notamment les appareils
photographiques et météorologiques, les appareils destinés au travail agricole et les appareils
destinés a la manczuvre des parachutes ;

4°) les services complémentaires de bord, notamment le personnel navigant de cabine du transport
aérien.

Article 191, - Les personnes qui n’ont pas la nationalité sénégalaise et ne sont pas ressortissants de 'un
des Etats membres de P’UEMOA peuvent étre autorisées a exercer, temporairement, les activités réservées
par I’article précédent au personnel navigant professionnel de I’aéronautique civile.

L’autorisation fait 1’objet, dans chaque cas particulier, d’une décision prise dans le cadre des lois et
réglements relatifs au controle du séjour et de travail par le ministre chargé de I’aviation civile.

CHAPITRE 2

CLASSIFICATION DU PERSONNEL NAVIGANT PROFESSIONNEL
SECTIONI

DES DIFFERENTES CATEGORIES DE PERSONNEL NAVIGANT PROFESSIONNEL

Article 192. - Le personnel navigant professionnel de |’aéronautique civile appartient  I’'une ou plusieurs
des trois catégories suivantes :

1°) essais et réceptions ;
2°) transport aérien ;
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3°) de prendre toutes dispositions et d’effectuer toutes dépenses pour assurer Ja séeurité des
personnes embarquées et la sauvegarde du fret ;

4°) d’engager du personnel supplémentaire pour I’aché¢vement de la mission et de le congédier ;
5°) d’emprunter les sommes indispensables pour permettre 'exéeution des mesures visées aux
paragraphes précédents.

Le réglement du litige est porté, le cas ¢chéant, devant le tribunal compétent en matiére commerciale,

CHAPITRE 3

DES CONDITIONS DE TRAVAIL

Article 203. - En dehors des dispositions du code du travail, les dispositions suivantes s’appliquent aux
membres du personnel navigant professionnel.

SECTION 1

DU CONTRAT DE TRAVAIL

Article 204. - L’engagement d’un membre du personnel navigant professionnel donne obligatoirement
lieu & I’établissement d’un contrat de travail écrit.

Ce contrat précise en particulier ;
1°) le salaire minimum mensuel garanti ;

2°) 'indemnité de licenciement qui sera allouée, sauf en cas de faute lourde, au personnel licencié
sans droit & pension & jouissance immédiate ;

3°) les conditions dans lesquelles le contrat est résilié en cas de maladie, invalidit¢ ou disparition ;

4°) le lieu de destination finale et le moment 2 partir duquel la mission est réputée accomplie si le
contrat est conclu pour une mission déterminée :

5°) le délai de préavis & observer en cas de résiliation du contrat par I’une ou I’autre des parties.
Pendant le délai de préavis, le temps de vol mensuel demandé aux navigants doit rester égal a la

moyenne de celui demandé pendant la méme période aux membres du personnel navigant de
Pentreprise considérée.

L’employeur peut, cependant, ne pas utiliser le navigant en période de délai-préavis, mais dans ce cas il
doit lui verser, immédiatement et en une seule fois, une indemnité calculée pour la durée minimale du
préavis sur la base du salaire global mensuel moyen de la derniére année d’activité normale.

Article 205, - Le contrat de travail & durée déterminée et dont le terme survient au cours d’une mission
est prorogé jusqu’a I’achévement de la mission.

Le contrat de travail 4 durée indéterminée résilié au cours d’une mission prend fin & I’expiration du délai
de préavis, qui commence a courir du Jjour de I’achévement de la mission.

Tout membre du personnel navigant débarqué pour quelque cause que ce soit en cours de mission est
rapatri¢ aux frais de ’exploitant jusqu’au licu d’engagement.
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ANNEXE 22

ARMEMENT DES POSITIONS DE CONTROLES ET TABLEAU DE
SERVICES CONTROLEURS ENR/CA

Armement des positions de contrdle le 05 Septembre 2015

de 13h45 a 20h45

TWRIAPP :
Deux (2) contréleurs qualifiés étaient de service.
A la Tour une seule position de contrble est utilisée

- Un contréleur tient le micro pendant que son collégue I'assiste dans les taches de
coordination et de visualisation du trafic
- Les rdles peuvent étre inversés selon leur propre organisation
CCRI/APP
Deux contréleurs qualifiés En-route /Approche étaient sur position

- Un contréleur Exécutif
- Un contréleur organique

Chacun de ces contréleurs peut occuper I'une ou I'autre des positions et ils peuvent
permuter d'un commun accord.

CCR/CIV

Deux contréleurs qualifiés En-route étaient sur position
- Un contréleur Exécutif

- Un contrbleur organique

Chacun de ces contréleurs peut occuper I'une ou l'autre des positions et ils peuvent
permuter d’'un commun accord

NB :

Les contrbleurs programmés le 05 Septembre 2015 étaient de repos toute la journée du 04
Septembre 2015. lls n’ont fait que la vacation de I'aprés-midi 13h45 a 20h45.

Le Chef Unité Opérations ATC Le Chef Unité CA pi

A 15 P
Lk,

e
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6 TABLEAU DE SERVICE CONTROLEURS ENR/CA
Semaine du 31/08 au 06/09/2015 DAKAR-OR2-1-TSV-N"02-A
ASECNA au Sénégal
ok e "-'u'n..,'_ 3";, : ' : A‘,:; _ . = — i,” 3. - A2 ,‘ - :_> v: - -
: THIOUNE |  OKILI SALI | CHEIKH | AIDA | JACOB+| BADARA
2 AM | ASSANE BA | MOUSSOU | THIOUNE |  OKILI SALI | CHEIKH
- SADARA | SAKHO | BACARY | ASSANE | BA | poumsia| MOUSSOU
. oUSSOU | THIOUNE | OKILI | SALI | CHEIKH | AIDA | JACOB
wn | BACARY | ASSANE BA(M) |MOUSSOU| THIOUNE | OKILI SALI(M)
JACOB BADARA | SAKHO | BACARY | ASSANE BA 4
N AIDA BACARY
o AMED SALIOU SALIOU
SALL IBRAHIMA | NDIONE Sy SALL |IBRAHIMA| NDIONE
5 e AMED SALIOU 4 AMED
2 SY SALL | IBRAHIMA | NDIONE |_SY SALL | IBRAHIMA
SODA | MADIOR | KANTOUS | DIARRA | SAMB | DAVID PIERRE
AM KEBE DIOME | MBOUP | TOGO | MADIOR | CISSE DIARRA
TOGO BOUSSO | CISSE KEBE MEISSA | MBOUP TOGO
e MBOUP | SODA | MADIOR |KANTOUS| DIARRA | SAMB | DAVID
wn | DAVID KEBE DIOME | MBOUP | TOGO | MADIOR CISSE
TOGO | BOUSSO | CISSE KEBE | MEISSA |  MBOUP
N | DOUMBIA
AM
MBOW NAFI SENE NANCY BRICE LAHAD DIOME
AM MAREGA DIAGNE FAYE MBOW NAFI SENE NANCY
GUISSE | AMINATA | KINE | MAREGA | DIAGNE | FAYE MBOW
FAYE MBOW NAFI SENE | NANCY | BRICE LAHAD
] . KINE MAREGA | DIAGNE | FAYE MBOW NAFI SENE
LAHAD GUISSE AMINATA KINE MAREGA | DIAGNE FAYE
SENE NANCY BRICE LAHAD AMINATA KINE
n | XANTOUS | CHEIKH | MEISsA | DAVID | BADARA | BOUSSO | KANTOUS
SALI DIARRA BA JACOB | DIOME | SAKHO SALI
o DIENE - NGUEMA - NDOYE : immersion "anglais"Joburg du 29/08 au 10/10/15
. SODA : stage RAC.2015 du 04 au 27/09/15 GOMIS : pélérinage du 18/08 au 11/09/15
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ANNEXES 23
OBSERVATIONS DE L’ASECNA

OBSERVATIONS DE L’ASECNA SUR LE PROJET DE RAPPORT FINAL DU BEA
SENEGAL RELATIF A I’ACCIDENT DE 6VAIM DU 5 SEPTEMBRE 2015 A DAKAR

1L SUR LE DECLENCHEMENT DE L’INCERFA A TAMBACOUNDA (TD)
Le projet de rapport du BEA mentionne a la page 78 ce qui suit :
« Il faut noter : le non déclenchement de I'INCERFA (phase d'urgence).
Elle aurait dii étre déclenchée a Tambacounda pour les deux raisons suivantes :
a) Deux messages obligatoires de communication consécutifs non regus (18H16mn27s et a TD) ;

b) L'équipage ne répondait plus aux messages et n'était pas en procédure panne radio (perte de
communication).

Cette procédure veut qu'il maintienne le dernier niveau de vol assigné s'il couvre tout le reste
du vol ou le niveau plan de vol et un affichage code transpondeur 7600. Pour le 6V-AIM, ces
deux niveaux étaient le méme : c'était le FL 340 ; or, quand il est passé sous couverture radar,
il était au niveau 350 (méme niveau que le 3C-LLY qui a d'ailleurs signalé a DAKAR CCR
avoir été heurté par un trafic en sens inverse) et le code affiché était 5004,
(Les critéres de déclenchement de phases d'urgence sont sans préjudice des autres circonstances qui
peuvent justifier une telle mesure). »

Observation II :

En ce qui concerne le point a) ci-dessus :

Entre GATIL et TD, 6VAIM a évolué en environnement de contrdle aux procédures sans surveillance
RADAR. Le dernier contact de 6VAIM avec le CCR Dakar, a eu lieu a 18h04 mn22s, soit six (6)
minutes avant GATIL. point d’entrée dans I’'UTA Dakar. Suite aux échanges de messages air/sol entre
le pilote et le contréleur, 6VAIM a été instruit a 18HOOmn 32s de rappeler 2 TD au licu de GATIL.
comme cela est indiqué dans la transcription des communications contenue dans le projet de rapport
final, page 18, ligne 24 du tableau, et ce conformément aux dispositions 4.11.13 du Doc 4444 de
I"OACI qui stipulent :

Observations de I'ASECNA sur le projet de rapport final du BEA Sénégal relatif & I'occident de 6VAIM du 5 septembre 2015 o Dakar J‘I‘A 1
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« Dans les conditions prescrites par I'autorité ATS compétente, les aéronefs pourront étre exemptés
de l'obligation de faire des comptes rendus de position a chaque point ou intervalle de compte rendu
obligatoire désigné...».

11 est utile de relever que dans le manuel d’exploitation des organismes de la circulation aérienne, le
terme « non réception de messages obligatoires » est entendu comme « non réception de messages
aux points de comptes rendus de position obligatoires ou a un point/ intervalle de temps convenu
entre le pilote et contrdleur, au passage de limite FIR/UIR ou des messages de transfert de
contrdle ».

18H16mn27s est I’heure de la premiére tentative de communication du controleur de Dakar avec
6VAIM, suite a la notification de CEL071. Cette tentative de communication qui visait 4 rechercher
I’aéronef concerné, ne rentre pas dans la catégorie de messages obligatoires ci-dessus mentionnés.

De tout ce qui précéde, le premier compte-rendu de position obligatoire non transmis se situe
donc au passage de TD.

Dans ces conditions, le déclenchement de PINCERFA n’était pas justifié.
En ce qui concerne le point b) ci-dessus :

Aprés les tentatives infructueuses de communication initiées dés 18H16mn27°* par le contrleur suite
a la notification de CEL071 & 18h16mn09s, le controleur a réalisé une série d’actions jusqu’a 18H22
pour recueillir auprés de CEL071 des informations sur le vol qui I’a croisé, puisqu’il n’y avait aucun
autre trafic connu de lui au FL 350 (cf. tableau ci-dessous).

Au passage de TD a 18H22, 6VAIM a évolué dans un environnement de contrdle aux procédures avec
surveillance Radar et son plot est apparu sur I’écran Radar. Cette apparition du plot de 6V AIM a permis
au contréleur d’identifier I’aéronef.

L’absence de communication avec le pilote en environnement surveillance ATS, I'affichage d’un
code transpondeur incorrect et la notification de CELO71 suspectant avoir été heurté par un
aéronef ont donc amené les contrdleurs a réaliser les actions énumérées dans le tableau ci-
dessous, étant entendu qu’aucune régle en environnement surveillance radar n’exige le
déclenchement de PINCERFA dans de telles circonstances.

Heure | Phase de vol Situation Actions réalisées par I’organisme de contrdle de la CA
De 6VAIM ne répond | CCR/CIV, le contrdleur :
18h16'27| CELO71 | pas aux appels avant v' appelle 6VAIM plusieurs fois, sans réponse
»a notifie TD v appelle Bamako pour avoir la confirmation sur le niveau
18H22 I’événement de vol de 6VAIM ;

v demande & CEL 071 des renseignements sur le vol croisé

CCR/CIV, le contréleur :
v' appelle Bamako pour avoir la confirmation sur le niveau de

vol de 6VAIM ;
L’écho radar de 6V-| v demande a Air Burkina (VBWS514) qui suivait derriére de
6VAIM survol AIM apparait contacter 6VAIM pour relais ;
De 18H22| TDsans | maintenant le FL350 | ¥ demande au CCR/APP de I’aviser dés qu’il aura le contact
2 19h07 | contacterle | au lieu du FL340 avec 6VAIM ;

CCR/CIV autorisé par le CCR/APP, le contrbleur aprés s'étre informé auprés du
CCR/CIV. CCR/CIV :
v’ appelle plusieurs fois 6VAIM sans succés ;
v demande aux vols GTS605 et SKKO054 de contacter
6VAIM pour relais.

Observations de I'ASECNA sur le projet de rapport final du BEA Sénégal relatif & I'accident de 6VAIM du 5 septembre 2015 & Dokor /“.P 2
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Heure | Phase de vol Situation Actions réalisées par I'organisme de contrile de la CA
2 6VAIM risque | CCR/CIV, le contrdleur appelle la compagnie SENEGALAIR
OVAIM esta |4, iver trés haut a la pour les informer de la situation et leur demande s’ils ont un
100 N'Y‘ et verticale de YF ; sa | moyen de contacter |'avion
. :‘o'r'e’dg;: & | descente nécessitera | CCR/APP, le controleur demande 4 tous les vols de prévoir
- des dispositions | une attente en route au cas oll 6VAIM déciderait de débuter sa
sa descente A . :
particuliéres descente a la verticale de YF
CCR/APP, le controleur
¥ avise le CCS
19H07 a |, 6.VA'M o L.e plot.de 6\,/{“M v demande a I'agent de I’ Assistance Locale de préparer un
¢éloignement de| disparait de |'écran
19H08 YF ol message DETRESFA
v demande a Bamako et Ouagadougou de confirmer la
destination de 6VAIM

SUR LA RECOMMANDATION DE SECURITE RELATIVE AU DECLENCHEMENT DE
L’INCERFA

Le projet de rapport mentionne & sa page 116 ce qui suit :
« 4.2.3. Phases d'urgence :

Le 6V-AIM a émis son dernier message a 08H04'22", Il n’a plus répondu aux différentes tentatives de
contact du contréle aérien. Il devait rappeler a TAMBACOUNDA a 18h22", mais ne I'a pas fait.

Le 3C-LLY a dit @ DAKAR CCR 2 a 18h18'30 qu'un trafic opposé a croisé son niveau de vol et a
heurté son aile.

A TAMBACOUNDA, le plot radar du 6V-AIM est apparu sur l'écran radar au niveau 350 et avec un
code transpondeur 5004 : donc il n'était pas en procédure perte de communications (panne radio). 1l
a survolé le VOR de DAKAR, toujours au niveau 350 et a poursuivi sa route vers I'Ouest. Le plot radar
adisparu des écrans a 19H08' ; et c'est en ce moment que la DETRESFA a été directement déclenchée.

Clest le FALCON 50 qui est arrivé le premier sur la zone pour les opérations de recherche et
sauvetage. Il était 21H29".

Le déclenchement de I'INCERFA @ TAMBACOUNDA aurait probablement amené le CCS a
commencer a se préparer beaucoup plus tot.

Par conséquent, le BEA Sénégal recommande a I'ASECNA de veiller a lapplication stricte des
procédures relatives aux phases d'urgence »

Observation 111

En prenant en compte I’observation II ci-dessus, aucune régle en matiére de déclenchement de
phases d’urgence n’a été ignorée dans le cas présent.

IV. SUR LA CONFIRMATION QUE L’AERONEF 3C-LLY A DIT AVOIR HEURTE UN
TRAFIC OPPOSE

Le projet de rapport indique en sa Page 116 :

« Le 3C-LLY a dit @ DAKAR CCR2 a 18H18'30"" qu’un trafic opposé a croisé son niveau de vol et a
heurté son aile ».

Observations de I'ASECNA sur le projet de rapport finol du BEA Sénégol relatif & I'occident de 6VAIM du S septembre 2015 & Dakar | u
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Cependant, dans la transeription des communications entre CEL 071 (3C-LLY) et le CCR de
Dakar, le projet de rapport indique en pages 21 et 22 ce qui suit :

Page 21 :

« 18H16°09"" : CEL 071 dit qu'il dépose un « near miss collision » concernant un trafic opposé. Il dit
que pendant qu'il maintenait le FL 350, un trafic opposé en descente est passé trés prés de lui »

i)

Page 22 :

« 18H16'47"": CELO71 dit au CCR2 qu'il suspecte que le trafic en question a heurté leur aile ».
-]

« 18H17°02" : CELO71 dit au CCR2 que le trafic opposé en descente a croisé leur FL el suspecte
qu'il a heurté leur aile, mais tout est OK et sous contréle »

[...]

« 18h18°30"" : CELO71 dit que le trafic a croisé son FL de vol et a heurté son aile. »

Observation 1V:

Dans les messages de |'aéronef CELO071 ci-dessus, il est relevé le risque de collision et le mot
« suspect » est mentionné au moins deux fois.

Le passage de la page 116 : « Le 3C-LLY a dit a DAKAR CCR2 a 18HI8'30"" qu'un trafic opposé a
crois¢ son niveau de vol et a heurté son aile » devrait donc étre reformulé comme suit :

« Le 3C-LLY a dit dans ses communications avec DAKAR CCR2 entre 18H16°47"" et 18H18°30”’
qu’un trafic opposé a croisé son niveau de vol et I’a suspecté d’avoir heurté son aile ».

V. SUR LA RECOMMANDATION DE SECURITE RELATIVE AU POURVOI DU POSTE
DE SUPERVISEUR OPERATIONNEL

Le projet de rapport indique en sa Page 117 :

« En conséquence, le BEA Sénégal recommande a ’ASECNA de pourvoir le poste de superviseur
opérationnel en salle de controle. »

Observation V

Nonobstant le non pourvoi du poste de superviseur opérationnel dans la salle de contrdle, les
tiches relevant de cette fonction sont assurées dans la pratique par les contrdleurs de la
circulation aérienne de service. Ainsi, pour le cas d’espéce, I’absence de superviseur attitré, n’a
pas eu d’impact sur "occurrence de ’événement.

VL. SUR LA RECOMMANDATION DE SECURITE RELATIVE AU DELAI DE
TRANSMISSION DES RAPPORTS D’INCIDENT (DELAI MAXI 48 HEURES SAUF
CIRCONSTANCES EXCEPTIONNELLES).

Le projet de rapport indique en sa Page 118 :

Observations de I'ASECNA sur le projet de rapport final du BEA Sénégal relatif @ I'accident de 6VAIM du 5 septembre 2015 & Dokor ‘\_\,L
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« En conséquence, le BEA Sénégal recommande a I'ASECNA de veiller a ce que le délai d'envoi des
rapports d'incidents techniques reste conforme aux exigences des réglements aéronautiques (délai
maxi 48 heures sauf’ circonstances exceptionnelles). »

Observation VI :

La notification n’a certes pas été faite dans les délais réglementaires, mais elle Ia été 10 jours
avant ’occurrence de I’événement, assortie d’une recommandation d’inspecter I’aéronef.

La recommandation faite dans le projet de rapport final est prise en compte et déja mise en
ceuvre. En effet, un mécanisme de notification d’événements sécurité a été élaboré par
PANACIM et mis a la disposition de la Représentation de PASECNA au Sénégal en vue de
notifier, 2 bonne date, tout événement sécurité. Cette notification est désormais faite dans les
délais et les résultats de Panalyse sont transmis plus tard en application des dispositions du
manuel de traitement des événements sécurité 3 PASECNA.

Observations de 'ASECNA sur le projet de rapport final du BEA Sénégal relatif & 'occident de 6VAIM du 5 septembre 2015 & Dakar N s
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OBSERVATIONS DE L’ANACIM
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- | Partie 1. RENSEIGNEMENTS DE BASE

1. CERTIFICAT DE NAVIGABILITE DU 6V- AIM

- une anomalie de niveau 1 non corrigée »

BEA: | 3. Conclusions - 3.1 Faits Etablis-page 103: «Le Certificat de
Navigabilité (CDN) du 6V-AIM a été renouvelé alors qu'il y avait encore

1 ‘ laquelle les constats ont été faits. Le CDN précédent prenait fin le 30
juin 2015 et un renouvellement avant cette date n'était pas justifiée. |

Justificatif A1.1

,

- | anomalie. De plus ce fait n'a aucun lien avec I'accident.

Observations | Les anomalies signalées a la page 22 du rapport de visite de
ANACIM : I'Inspecteur établi le 23 juin 2015 ont été corrigées a la date du 01
juillet 2015 avant que le CDN ne soit délivré. Justificatifs A1.2, A1.3.

| La date du 23 juin 2015 mentionnée dans le rapport comme date de
| délivrance est plutét la date effective de la visite d’inspection, date a

Le constat concerne une cartouche d’extincteur expirant le 30 juin
2015 (et non le 1 juin) et pouvait ne pas étre considéré comme une
| anomalie a la date du 23 juin. L'inspecteur a jugé utile de faire un
| constat préventif, et en toute rigueur, il ne s'agissait pas d’'une

| Justification: ’ Pieces A1.1,A1.2,A1.3

. Suite a donner : Le BEA est invité :

2015

m 86.

a) a mentionner que le CDN a été délivré le 01 juillet 2015 et non le 23 juin

b) a retirer tous les commentaires sur la délivrance du CDN ainsi que les
extraits du Manuel de I'Inspecteur Navigabilité figurant aux pages 85 et

ACCIDENT du 05/09/2015 entre le B737-800/3C-LLY & le HS125-700A4/6V-AIM
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JUSTIFICATIF A1
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Justificatif A1.3(a)
FICHE DE TRAVAUX OR/TR...001517...
Date 01/07/2015
AVION.. HAWKER .TYPE 125-700 .IMMAT 6V-AIM  S/N 257082
TSN 13279.56 HRS CSN 11877C
[ ! B -] ) i e
| mEm DESCRIPTION TRAVAUX EFFECTUES | DATE | SIGNATURE
. - ‘ _BXECUTANT.
EPLACEMENT AFT P/N 30500000M e
01 CARTRIDGE HEADA S/N OFF 0647FF
| A A R, |ERON ST
| REPLACEMENT AFT P/N 30900000M
| 02 a’\‘mxo%‘ HEAD B N OFF 0494FF
/ ™~ Y I "FAYE -
- RO0-R %0/ 24 -2071 E“ 5/N ON 6797‘ N
SV | S _ )

————————
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Justificatif A1.3(c)

AMERON | MASS SYSTEMS

£ 302755 smeTEK

CERTIFICATE OF CONFORMANCE

Material and/or parts furnished on this order have been manufactured in accordance with
- all applicable instructions and specifications and such records are on file and available for

inspection.
CUSTOMER: AMERON GLOBAL PROD. SUPP.
PART NUMBER M309000600M
PART NAME: CARTRIDGE , SINGLE BRIDGE
QUANTITY: 75
CUSTOMER P/O NUMBER: 99789
- DATE: 01-13-15
LOT NO: RSL14G007-008
SERIAL NUMBER: 06732 THRU 06806
MFG DATE: 01/15 ; T . "

AUTHORIZED QA SIGNATURE DIANE DIAZ, QUALITY INSPECTOR

{
\

4750 LITTLEJOHN STREET,
BALDWIN PARK, CALIFORNLA
91706 US.A.
TELEPHONE (626)-337-4640

- *
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RAPPORT FINAL BEA Sénégal

B Partie 1. RENSEIGNEMENTS DE BASE (suite) |

2. RENSEIGNEMENTS SUR LES AERONEFS ‘

BEA: 1.6.1.3 Equipements (du 6V-AIM) :-pages 34 @ 36 : « Cet avion avait de
sérieux probléme altimétriques (indications et signaux de commande
- de capture de niveaux de vol.......... »

1.6.2.3 Equipements (du 3C-LLY) :-page 37: «L’avion était équipé
conformément & la réglementation aéronautique en vigueur. Il
= possédait les équipements répertoriés sur son certificat d’exploitation
des installations radioélectriques de bord pour voler selon les régles de
vol aux instruments et en RVSM.»

Observations | Le 6V-AIM est équipé conformément a la réglementation en vigueur.
ANACIM : | Lavion a été importé d'IRLANDE (normes EASA) en 2012.
T ' Justificatif A2.1.

| 11a subi sa derniére visite d'entretien en novembre 2014.

Justificatif A2.2

La précision altimétrique de 'aéronef a été certifiée le 22 novembre
2014 par une agence agréée de I'OACI, 'ARMA (Agence de
Surveillance Régionale pour la région Afrique et Océan Indien) avec
une tolérance de 83 pieds (tolérance OACI 200 pieds) soit 25,23
métres. Justificatif A2.3

Le 6V-AIM dispose d'un certificat de navigabilité, d'un certificat
d’exploitation de I'installation radioélectrique de bord, d’un certificat
M acoustique et posséde les équipements requis par le manuel de vol
pour le vol aux instruments et en espace RVSM. Justificatifs A2.4

A la date de l'accident, le 05 septembre 2015, le seul évenement de
sécurité relatif au 6V-AIM notifié a 'TANACIM par le centre ASECNA
| de Dakar est celui du 23 juillet 2015, avec un retard de 35 jours
(notification faite le 27 aolt 2015. Justificatif A.2.5), au lieu du délai
légal de 48 heures. Durant cette période, I'avion a effectué 13 sorties,
- ‘ notamment des vols dans des espaces aériens de controle RADAR
tels que le Maroc, la Tunisie et les espaces aériens ASECNA de
surveillance radar en route.

Le deuxiéme événement relatif & une non-révision de niveau de vol
coordonné a eu lieu le 31 aolt 2015 et a été notifié par le Centre
ASECNA de Dakar a 'ANACIM le 08/09/2015, c’est-a-dire 08 jours
| aprés son occurrence et 03 jours apreés I'accident. Justificatif A2.6

Il y a lieu de souligner un sérieux probléme de notification des
événements de sécurité pour leur prise en charge.

Justification: | Piéces A2.1,A2.2,A2.3,A2.4,A2.5,A2.6
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RAPPORT FINAL BEA Sénégal

- ! Partie 1. RENSEIGNEMENTS DE BASE (suite)

2. RENSEIGNEMENTS SUR LES AERONEFS (suite)

Suite a donner : Le BEA est invité :

= a) a retirer toute mention de défectuosité altimétrique basée sur les
comptes rendus des événements de navigation aérienne.

b) Mentionner le défaut de notification des événements de sécurité par le

= Centre ASECNA de Dakar

¢) a ajouter, comme indiqué pour la compagnie CEIBA, que « L'avion était
équipé conformément a la réglementation aéronautique en vigueur. II
possédait les équipements répertoriés sur son certificat d’exploitation
des installations radioélectriques de bord pour voler selon les regles de
vol aux instruments et en RVSM »

| 4
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—~ JUSTIFICATIF A2

- E
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. Justificatif A2.1.

l No. 1449E I

z IRELAND

IRISH AVIATION AUTHORITY
— CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS FOR EXPORT
(Class 1 Product)

o THIS CERTIFIES that the product identified below. and more particularly described in
Specification(s) of the Irish Aviation Authority numbered below, has been examined and as
of the date of this certificate. is considered airworthy in accordance with the comprehensive
and detailed airworthiness code of Ireland, and is in compliance with those special

= requirements of the importing State filed with Ireland except as noted below. - This certificate
in no way attests 1o compliance with any agreements or contracts between the vendor and
purchaser, nor does it constitute authority to operate an aircrafl.

B Product | Make and Modcl Serial Specification/ Type Certificate Data

Number(s) Sheet

o Hawker

Beechcraft
Aircraft Corporation 257062 EASA.IM.A.085
™ HS125-700A
Honeywell | . pga179 i
- Engine _3R. AA E6WE
TREBEIR #2: P84176
IH
—_ Propeller N/A N/A N/A
_ [ New [0 Newly overhauled [ Used Aircraft

l§talc to which exported: SENEGAL |

Exceptions: Nil

Remarks:
- — or the Iﬁ%aﬂ Authority
'
[Dae:__01§ FEB 201 signaurk _J 7~ — 77/ [
An Officer authorised insii ority
No entries or endorsements may be made on this certificate except in the man ¢ the ns a 1sed

for the purpose
AWSD.F 422A

AWSD
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- Justificatif A2.2(b)|
[ Intarizt Maintenance (Pty) Ltd
— “_ o ‘ AMO 80
INTERGETY- Certificate of Release} Interjet Maintenance
- F.0.80x 109
N | to Service J Laneara

1739
Rag No 1893/07252/07
VAT 409014468&)

lReglstration' 6V-AIM| J [ MakeHAWKER i

———————————— ‘ Model: |HS125-700 o

= L SN:|257062 Mass: 6328.80kg |

| Centficate:| 12057 | lssued:|  2014/11/19
| Hours:|13265.59 J

I\ hereby certify that | am satisfied that the
CATEGORY "W"|above-mentioned aircraft and all its equipment are in| Time:

= ELECTRICAL |every way serviceable for flight and that all ! |
{maintenance has been carried out in accordance With | Date: | i
‘the Civil Aviation Regulations and the aircraft's | !

| Approved Maintenance Schedule Signature: | Stamp

L RS . - :
I hereby certify that | am satisfied that the !

CATEGORY "W" |above-mentioned aircraft and all its equipment are in|Time: | 3 &S , : !
INSTRUMENTS |every way serviceable for flight and that all ' ﬁ |
|maintenance has been carried out in accordance with | Date: 9 S
the Civil Aviation Regulations and the aircraft's 1 Nou 2ol

Appfoved Maintenance Schedule L e GPS i
» , w— - 49'9"%/ Stamp %
= I hereby cenify mat | am satisfied that the 5
CATEGORY 'W"‘above-menuoned aircraft and all its equipment are in|Time: {6° C¢ 4
RADIO levery way serviceable for flight and that all ’
'maintenance has been carried out in accordance with | Date: 19}” '\L/(f
= /the Civil Aviation Regulations and the aircraft's
| Approved Maintenance Schedule Signature: Stamp
e : T i3
Il hereby certify that | am uusfed that the
-~ CATEGORY “C" |above-mentioned aircraft and all its equipment are in|Time: & ;u,a
ENGINES  |every way serviceable for flight and that all e
I maintenance has been carried out in accordance with|Date: <7 / Y "
the Civil Aviation Regulations and the aircraft's

nance h s - :
o | Approved Maintenance Schedule Signature: %W% Stamp

-

.rl hereby certify that | am satisfied that the
CATEGORY "A |above-mentioned aircraft and all its equipment are in|Time: |5 ‘&2’ AR
AIRCRAFT every way serviceable for flight and that all =AmO
maintenance has been carried out in accordance with | Date: < l(/lh— G I :
the Civil Aviation Regulations and the aircraft's P %
| Approved Maintenance Schedule Signature: - » | Stamp
NOTE: This last item must not be signed as finally releasing the aircraft until all the above items have been signed |
[his certifica e 0 g ght time when the| This check type:

k will be due or on 2015/11/18 (date) whichever occurs first, w—
- unwm—_—mé_mmmmhbmmw an or becomes un E- LNSPECTION

which case the certificate is invalid for the duration of the period.

|Next due check type:

E = fMSpECTrbA)
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__ ustificatif A2.3.

otV ™y,

TO:

Senegal Air
Dakar /-
Senegal \3‘

- \ r
Arma
o Dear Sir/Madame
4
3 \correc

CONFIRMATION OF HEIGHT MONITORING

Mission No: 0487J0
Aircraft Type: H25B
Registration: 6V-AIM
Serial Number: 25-7062
Mode S Address: 588000
Operator: Senegal Air

(ARMA. acting on behalf of ICAO, confirms that the above mentioned aircraft
was successfully monit | llins ARINC on 22 November 2014
and had an estimated |Altimetry System Error of 83 FT| On an individual
measurement basis, this is compliant with the requirements of altimetry
MASPS.

Yours sincerely,

) /A

Kevin Ewels

ARMA

Tel: +27 11 928-6506

Fax: +27 11 928-6546
Mobile: +27 82 085 4045
E-mail: afirma@atns.co.za

AR

- ARMA/6VAIM GMU 1/12/14

N
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Justificatif A2.4(a)]

3! Exemplaire 01 REPUBLIQUE DU SENEGAL

Un Peuple - Un But — Une Foi

MINISTERE CHARGE DE L’AVIATION CIVILE

7
AGENCE NATIONALE DE L’AVIATION CIVILE ET DE LA METEOROLOGIE

CERTIFICAT DE NAVIGABILITE/}.

Certificate of Airworthiness

1 - Marque de nationalité [ 2 - Constructeur et désignation du type de I’aéronef 3 — N° de série de
— et d immatriculation | Manufacturer and manufacturer’s designation of aircraft I’aéronef
Nationality and Aircraft serial

registration marks number

\
|

I . RAYTHEON AIRCRAFT COMPANY
|
I

6V-AIM HAWKER HS125-700A 37062

- 4 — Catégories :
Categories :

Normal
TPP L e o
TCDS FAA. A3EU

35— Le présent.Certificat de Navigabilité est délivré a I"aéronef ci-dessus designé, conformément a la Conventi. ..
relative & |"aviation civile internationale signée a Chicago le 07 décembre 1944, de la loi 2002-31 du 24 décembre
2002 relative au code de I'aviation civile du Sénégal et des réglements aéronautiques du Sénégal.

Cet aéronef est réputé apte au vol lorsqu’il est entretenu et utilisé conformément aux textes précités et aux limites
d’emploi applicables. )

This Certificate of Airworthiness is issued pursuant to the Chicago Convention or: International Civil Aviation dated december 7,
1944, Senegalese Civil Aviation law n°2002-3] dated december 24, 2002 and Senegalese aeronautical regulations, to the above
mentioned aircraft which is considered to be airworthy when maintained and operated in accordance with the foregoing and the

pertinent operating limitations.

= il 4 KAl 2012

o
élivre le
Date of issue
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REPUBLIQUE DU SENEGAL

Un Peuple — Un But - Une Foi

MINISTERE CHARGE DE L’AVIATION CIVILE

AGENCE NATIONALE DE L’AVIATION CIVILE ET DE LA METEOROLOGIE

4ANACIy
<=
ERTIFICAT D’EXPLOITATION DE L’INSTALLATION]
CTRIQUE DE BO )
AIRCRAFT RADIO OPERATION CERTIFICATE ¥
[1. MARQUES DE NATIONALITE | 2. CONSTRUCTEUR ET DESIGNATION 3. NOM DE L'EXPLOITANT
| ETD'IMMATRICULATION i Manufacturer and aircraft's designation Operator's Name
Nationality and registration marks \ B h ft c t
g eecncra orporation
BV - AIM HAWKER 1257004 | SENEGALAR
4. EQUIPEMENTS
NB Désignation Equipement Fabricant | Modéle | FONCTION
Equipment designation Manufacturer | Type Function
02 | VHF COM TRANSCEIVER COLLINS VHF 21C COM
02 | ATC TRANSPONDER BENDING KING MST 67A ATC
01 | DME COLLINS DM 40 DME
01 | DME | COLLINS DM 42 DME
02 | RADIOALTIMETRE | COLLINS ALT-55 RIA
01 | RADAR ' HONEYWELL PRIMUS 400 RADAR
01 | TCAS BENDIX KING TPUG7A TCAS
01 |ELT KANNAD 406AP RBDA |

(Ce certificat est valable pour une durée de (24) mois a partir de la date de délivrance
This certificale expires one (24) months after the date of issuance.

peiveeie 1 1 2iRS 2015
Issued on

Le Directeur Général

Jg\ :
Magueye Marame NDAO

o
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ustificatif A2.4(c

|
Exemplaire 02 | REPUBLIQUE DU SENEGAL

MINISTERE CHARGE DE L’AVIATION CIVILE

AGENCE NATIONALE DE L’AVIATION CIVILE ET DE LA METEOROLOGIE

CERTIFICAT ACOUSTIQUE)

Noise Certificate™ r
1. Marques de nationalité | 2. Constructeur et désignation du type l’lemnef 3. Numéro de série de I"aéronef:
et d’immatriculation : Aircraft Manufacturer and Type Desig Aircraft Serial Number
Nationality and Registration
e, Beechcraft Corporation SET0R2
[6V- AIM) HS.125 Series 700A 257062

4. Moteur : 5. Hélice :

Engine Propeller

TFE731-3R-1H -

6. Masse maximale au décollage : | 7. Masse maximale a I'atterrissage : | 8. Norme de certification acoustique :

Maximum take-off weight Maximum Landing Weight Noise Certification Standard

Annexe 16 Volume |, chapitre 6 (6.3)
11567 kg . |

9. Modifications supplémentaires introduites aux fins de la conformité avec ks normes appllablu de :emr cation acoustique :
Additional modifications incorporated for the purpose of compl: with the ap ble noise cer

10. Niveau de bruit | 11. Niveau de bruit 2 12. Niveau de bruit au | 13. Niveau de bruit au | 14. Niveau de bruit au
latéral/a plein régime : | I'approche : survol : survol : décollage :
Lateraifull-power Noise Approech Noise Level Fiy over Noise Leve! -+Over Fight Noise Level Take-off Noise Leve!
Level
89.2 96.3 . . . 88.0
; EPNdB EPNdB ' EPNdB
| 15. Observations :
| Remarks
FAA AC36-1H

16. Le présent certificat acoustique est Jelivre & Tacronef ci-dessus désigné, conformément aux dispositions de I’Annexe 16 -
Volume I, & la Convention relative & I"aviation civile internationale signée 2 Chicago le 07 décembre 1944, 2 la loi 2002-31 du
24 décembre 2002 portant Code de I’Aviation Civile du Sénégal aux Régl Aér iques du Sénégal, pour I'aéronef’
'mentionné ci-dessus, qui est jugé conforme & la norme acoustique indiquée, a condition d’étre entretenu et exploité dans le
\respect des spécifications et et aux limites d’emploi applicables.

This Certificate issued pursuant o the Chicago Convention on Infernational ClwI Aviation dated December 7, 1944, Senegalese
Civil Aviation law n°2002-3] dated December 24, 2002 and Senegal gul attests that the above mentioned
aircraft complies with the d standard, as far as the mentioned a:rcrqﬂ is maintained and operated in accordance
with the applicable operating specifications and limitations.
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_ ustificatif A2.5(a

Agence pour la Securite de la Navigation Aérienne en Afrigue et 3 Madagacem

icze Soctal 2 3238 Ay dean Jaures DARAR BP 3044 - 10 < 84960 0082395 70 - Fax - 823 do 54 . Teley

SLONDNG

Représentation de PASECNA auprés de la République du Sénégal
Aéroport Intemational Léopold Sédar Senghor - B.P. 8132 - Tél.: (221) 33 869.22.00/ 33 869 22 01- Fax : 33 820 06 00 - Télex : SG 1333

- Ne2oms [ASECNA/DEX]\O/CERIO&C/SE/OZ DAKAR, LE 7 AT 2015
A
_ MONSIEUR LE DIRECTEUR GENERAL
DE L'AGENCE NATIONALE DE
L’AVIATION CIVILE ET DE LA
™ ANACIM
AEROPORT L.S.S
BORDEREAU D’ENVOI
. DESIGNATION DES PIECES QUANTITE OBSERVATIONS
- Compte rendu d’incident significatif
1ié au vol : 04 “Pour attribution”
- - 6VAIM H25B GLRB/GOOY} |
du23/072005 [ TS
Le Représentant de PASECNA |
o=y au Sénégal
= Abdoulaye D_lmg :
21 MW

] 0024

A

_ s
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- Justificatif A2.5(b)|
) REPUBLIQUE DU SENEGAL MINISTERE CHARGE DE L'AVIATION CIVILE
™ UN PEUPLE - UN BUT - UNE FOI
AGENCE NATIONALE DE L'AVIATION
CIVILE ET DE LA METEOROLOGIE
- ANACIM
FICHE D'EXPLOITATION DU COURRIER
Enregistrement courrier arrivée |||I|II||I“"| II“ |||
N°: 002471 du: 27/08/2015 |
Origine :  REP/ASECNA
Réf. exp. : 2015/40964/ASECNA/DEXRO/CER/OATC/SE/02 DU 27/08/2015
Objet COMPTE RENDU D'INCIDENT SIGNIFICATIF LIE AU VOL :
= - 6VAIM H25B GLRB/GOOY DU 23/07/2015 .
N TRAITEMENT
Date imputation: D Urgent
Imputation Actions é [ - complémentaires
o O pG [ | Suite & donner ‘
O s 11O |Men parler
O bes a EPour étude et avis
™ Q e O !Pour exploitation |
O prA = .}Pour nécessaire a faire ‘
[0 DNAA // | [ | Pour suivi [
! O DEM [ |Pour instruction ‘
O DSF/CT [ | Pour information
O | Pour le DG .
= O Acp 1 Lz Copie a:
[ | Pour note au Ministre b A ‘, o |
[0 BEA/A-L- TRAORE O | Pour attribution N (w e (P_\ < i
a
B O DAF O jPour diffusion O‘Anﬂ"w
O ASSISTANTE [ | Pour classement
[ O |Urgent
\,D* g | O | Autre
O ceMm [0 | Affichage
(o Auplustardle: _ / /
1 i 27/08/2015
/
H 21
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- Justificatif A2.6(a)

KAR BP 314 - Tel 849066 00 X23 98 70

Représentation de ’ASECNA auprés de la République du Sénégal I
Aéroport International Léopold Sédar Senghor - B.P. 8132 - Tél: (221) 33 869.22.00 / 33 869 22 01- Fax : 33 820 06 00 - Télex : $G 1333

i N° 2015/ /ASECNA/DEXRO/CER/OATC/SE/O2 DAKAR, LE p

MONSIEUR LE DIRECTEUR GENERAL
DE L’AGENCE NATIONALE DE
L’AVIATION CIVILE ET DE LA

— METEOROLOGIE
ANACIM
- AEROPORT L.S.S
BORDEREAU D’ENVOI
i { DESIGNATION DES PIECES QUANTITE OBSERVATIONS

Compte rendu d’incident significatif

lié au vol : 04 “Pour attribution”

¥ - 6VAIM H25B GLRB/GOOY| et
dul3ioREDls < 0 0§ - | o

— L /’v Le Représentant de PASECNA
} au Sénégal

)

|

Abdodulaye DIOUF

o260

”m‘g

m‘;‘
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Justificatif A2.6(b)|

REPUBLIQUE DU SENEGAL MINISTERE CHARGE DE L'AVIATION CIVILE

UN PEUPLE - UN BUT - UNE FOI

AGENCE NATIONALE DE L'AVIATION
CIVILE ET DE LA METEOROLOGIE
ANACIM

FICHE D'EXPLOITATION DU COURRIER

Enregistrement courrier arrivée
@ 002607 du: 09/09/2015 |

REP / ASECNA

Origine :

éf. exp. :
Objet

COMPTE RENDU D'INCIDENT LIE AU VOL :

2015/41003/ASECNA/DEXRO/CER/OATC/SE/02 DU 08/09/2015
-6V AIM H2SB GLRB/GOOY DU 31/08/2015

TRAITEMENT
Date imputation: dllrpm
| I |
'O G | &8 |Suiteadonner !
Oosc | O Menparer
O | Pour étude et avis | ‘
O bcs | . —t |
a — | O |Pour exploitation
VE DI': g || O | Pour nécessaire  faire
O DNAA —- | | O |Poursuivi i ‘
0 DEM - | | O | Pour instruction ’
A y T : ,
0O DSE/CT m] | Pour information |
t————————————— | (1 | Pour représenter le DG (I T ‘{
O Ace = Copie a:
L (O |Pour note au Ministre
E BEA/A-L- TRAORE | O |Pour attribulian_
O DAF {LD Pour diffusion l
[0 ASSISTANTE | O | Pour classement [
E A e ] I.g Urgent | |
e 1|0 Aure ’
E CPM ‘0 iAfﬂchagei_ ‘
Auplustardle: _ / /

10/09/2015
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RAPPORT FINAL BEA Sénégal

) Partie 1. RENSEIGNEMENTS DE BASE (suite)

3. CERTIFICAT MEDICAL DU COPILOTE DE SENEGALAIR

| 29 : »Validation licence....sur la base d’un dossier incomplet »

| - 3. Conclusions- 3.1 Faits Etablis -page 104 : « La licence du copilote a
été validée alors que le dossier était incomplet ; il manquait le certificat
médical que devait délivrer I'Autorité Algérienne ».

[
\
BEA : ‘ 1.5. Renseignements sur les personnels- 1.5.2 Copilote -page

l Observations | Conformément a '’Annexe 1 de I'OACI, chapitre 1.2.2, la validation
ANACIM : d’'une licence concerne la licence et non le certificat médical. Le
chapitre 1.2.9 du réglement sénégalais RASO1 (Edition du 24 juin
i 2012), page 33, précise que: «Pour la validation de licence
étrangére du personnel professionnel aéronautique et la
délivrance par équivalence de licence, le candidat devra étre |
- soumis a une visite d’aptitude physique et mentale chez un
v médecin agréé par I'’Autorité ou le CEMA». Justificatif A3.1

La procédure de validation de licence de pilote professionnel débute
par le dépot d'une licence étrangére accompagnée d'un certificat
médical délivré par I'Etat contractant qui a émis la licence d’origine du
postulant. (Manuel de I'Inspecteur Licences). A cet effet, le postulant a
déposé un certificat médical étranger valable jusqu’au 14 juin 2015.
Justificatif A3.2

_ | Le service des Licences de I'’ANACIM procéde ensuite a
‘ l'authentification de la licence et du certificat médical auprés de
I’Autorité étrangere de délivrance. Justificatif A3.3

A la suite de I'évaluation satisfaisante du dossier, il est délivré au
postulant une validation de licence. Le document de validation n’est
valable qu'accompagné d’un certificat médical, approprié et a jour,
| délivré par un médecin examinateur agréé par '’ANACIM (Manuel
| de I'Inspecteur Licences). Justificatif A3.4

Il s’ensuit que l'exigence de disposer d’un certificat médical
étranger est applicable lors de la procédure de délivrance initiale
en vue d'une authentification de la licence étrangére, mais n’est
_ pas utilisée pour accompagner la validation. Seul le certificat
médical sénégalais fait foi. Toutefois, le Sénégal accepte le certificat
médical étranger en vertu des pratiques courantes admises telles que
— spécifiées dans les exemples de réglements du document 9379 de
'0ACI, Supplément F au Chapitre 2, page 125. Justificatif A3.5

Le copilote de SENEGALAIR a subi une visite médicale le 11 juin 2015
aupres d'un médecin examinateur établi au Sénégal et agréé par
‘ I’ANACIM qui lui a délivré un certificat médical valide jusqu’au 30
juin 2016. Lors de la délivrance initiale, il a présenté une licence
étrangere et un certificat médical étranger qui ont été authentifiés
avant la délivrance de la validation. Il s'ensuit que le dossier de
validation est complet et conforme aux procédures.

Justification: ‘ Piéces A3.1,A3.2,A3.3,A3.4,A3.5,A3.6

g
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‘ Partie 1. RENSEIGNEMENTS DE BASE (suite)

F 3. CERTIFICAT MEDICAL DU COPILOTE DE SENEGALAIR (suite)

Suite a donner : Le BEA est invité :

a) a retirer les mentions figurant aux pages 29, 101, 104 et concernant le
dossier de validation de la licence du copilote de SENEGALAIR

b) a mentionner que le copilote de SENEGALAIR détenait un certificat médical
délivré le 11 juin 2015 et valide jusqu’au 30 juin 2016

- c) aretirer les extraits du Manuel de I'Inspecteur Licences figurant aux pages

84 et 85.
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JUSTIFICATIF A3
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ustificatif A3.1.

{wy | Page: 1 33de 184
Agence Nationale “ ANACIM - RAS N° 01 | Révision: 00

de I'Aviation Civile et de la | ‘ Date: 24/06/2012
Météorologie

section, un rapport sur l'aptitude physique et mentale d'un titulaire de

licence, établi a la suite dun examen médical conforme aux

dispositions des paragraphes 1.2.8.9, 1.2.8.10 et 1.2.8.11 doit étre

soumis a des intervalles maximaux de:

(1) 60 mois pour une licence de pilote privé — aéronef a sustentation
motorisée, avion, dirigeable et hélicoptére ;

(2) 12 mois pour une licence de pilote professionnel — aéronef a
sustentation motorisée, avion, dirigeable et hélicoptére ;

(3) 12 mois pour une licence de pilote en équipage multiple — avion ;

(4) 12 mois pour une licence de pilote de ligne — aéronef a sustentation
motorisée, avion et hélicopteére ;

(5) 60 mois pour une licence de pilote de planeur ;

(6) 60 mois pour une licence de pilote de ballon libre ;

(7) 60 mois pour une licence de pilote ULM ;

(8) 60 mois pour une licence de parachutiste ;

(9) 12 mois pour une licence de navigateur ;

(10) 12 mois pour une licence de mécanicien navigant ;

(11) 24 mois pour une licence de personnel navigant de cabine ;

(12) 24 mois pour une licence de controleur de la circulation ;
aérienne ;

(13) 48 mois pour une licence d’agent technique d’exploitation ;

(14) 48 mois pour une licence de technicien/meécanicien de

maintenance d’aéronef.

our la validation de licence étrangére du personnel professionnel

aéronautique et la délivrance par équivalence de licence, le candidat devra

étre_soumis a une visite d’aptitude physique et mentale chez un médecin

G Tihnict o
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Certificat médical du copilote du 6V-AIM délivré par I'Algérie

iy

Justificatif A3.2,

1
REPUBUOUEALGEWNE DEMOCRATIQUE ET POPULAIRE '
People's Democratic Republic of Algeria

MINISTERE DE LA DEFENSE NATIONALE }
Ministry of National Defense
1ere REGION MILITAIRE
1st Military Region
Centre Nati CExp Médi du Per o
The National Center for medical assessment of crew members

Certificate of Medical Expertise
Identificateur PN : 18497 Algerle: 12/06/2014
- Crew Identification Algiers \
(Nom : Prénom J
name Last name
= L | A OUM EL BOUAGHI
Date of bith Place of birth
Grade : CIVIL (E) Unité AIR ALGERIE
- Grade Air carrier
Spécialité PILOTE | :of
e o
- Date de I'expertise - 12/06/2014 Type d'expertise : VISITE DE REPRISE
Expertise date Expertise type
Profil AVIATION
Profl

féompte Rendu d’Expertise Médicale

DECISION (0ecision)

|L'intéressée) est déclaré(e) :
declared

|The holder is

Fitfor flight |

Observation :
Observations

Etdevra se presenter je -
Thhhumhom

ulumammmua:
Thwlaydﬂbaﬂmch

omuuwm:.hmuwmmpmmmm

14/06/2015

12 MOIs

/L'mw

The manager .. I TPy
Ssall el \ [

e
et s
;. .)\ >¢’-\ g

)

e

subject to any limitations of conditions.

>A§,
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_ ustificatif A3.3(a

1[ [
| ‘
I “ @ | MANUEL DE Page 122 surmiu

Révision

|
F Agence Nationale de I'Aviation L'lNSPECTEUR PEL Date: 12/032014

Civile et de la Météorologie |

- 9.2.4 Procédures de délivrance d'un certificat de validation avec les priviléges d’une
licence PPL /IR, CPL, CPL/IR ou ATPL basé sur une licence étrangére

>

(a) Vérifier la licence étrangére:

Le postulant d'un certificat de validation doit fournir d'abord toutes les informations sur sa
licence étrangere, afin que 'ANACIM soit en mesure de vérifier auprés de I'Autorité de
I"aviation civile étrangére, l'authenticité de la licence présentée.

(b) Information du postulant:

* Dés qu'une authentification positive a été regue de 1’Autorité de 1'aviation civile étrangére,
informer le postulant de communiquer les documents suivants :

(1) un formulaire de demande diment rempli ;

2) la licence étrangere valide;

(3) un certificat d’aptitude physique et mentale approprié et a jour:

™ 4) un rapport d’épreuve de connaissances pour le droit aérien et, le cas échéant, de météo
aéronautique, préparation et planification de vol et des performances humaines (si
applicable);

5 les carnets de vol personnels du postulant ou d’autres documents & l'appui prouvant
I'expérience de vol figurant sur le formulaire de demande;

(6) une piece d'identification acceptable (piéce d’identité nationale ou passeport en état de
validité)

7 les frais afférant a la validation de licence étrangére

c) Dépot du dossier du postulant:
(0] Recueillir et examiner les documents et les dossiers énumérés ci-dessus.

(d) Examiner la demande
o (§)) Vérifiez I'exactitude de la demande, en utilisant les instructions jointes au formulaire.
(e) Vérifiez I'identité du postulant:

* Inspecter les formes acceptables d'identification pour établir l'identité du postulant. Comparer
I'identification avec les renseignements personnels fournis

29

ACCIDENT du 05/09/2015 entre le B737-800/3C-LLY & le HS125-700A4/6V-AIM



RAPPORT FINAL

BEA Sénégal

iustiﬂcatifA3.3i bi

Authentification par 'Algérie du certificat médical du copilote du 6V-AIM
dypriall Gyl lgagall &y 5313all &y 5 gaanll
Jall 2,059
o2 st | Gimall Lyl 2y s
R Lpall sl ¥y

~° 312 DACM/SDCSNA/PEL /15.

[For: ANACIM
' Civil aviation authority

|
L Personnel licensing officer

SUBJECT: LICENCE AUTHENTIFICATION

(I Have the honour to confirm that the licence CPL (A) n° 1306 was |
_ delivered by my services to Mr. | without any
limitation or restrictions in according to these information’s :

iNamo: | )
§ ' Date of birth : = |
Licence : CPL(A)
'l Number : PP 1306
Issued On : 12/05/2009

- Valid until :

14/06/2015

IR (IFR) expires on:

14/06/2015

Airman medical certificate valid until :

14/06/2015

IICAO language proficiency English level 6 validity unlimited

Current Type Rating :

HS125 |

Ratings : 2043 CAPT

= HS125 F/O

IL76/78 F/O BE200 F/O BE1900 F/O

C340A CAPT C182 CAPT

(

The Director ¢

’l Aviation Sanal Ax i ; Vi
1 A IREr =7
‘ ot

e

|
|
| !
A ¥ | Under Director tife i

| O |
| of the Safety and iay oo

igation |

R l. BOURAOUI Chakib

Sl sl jaal a0 g L]
021 92 98 94 LSUll— 021 92 98 85/ 86 / 87 idlg)
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ustificatif A3.4.

Certificat médical du copilote du 6V-AIM délivré par le Sénégal
REPUBLIGUE DU SENFGAL

Miuistére chargé de I'Aviation Civile

Agence Nationale de I’ Aviation Civile

_ Du Sénégal

Direction de Contrle de Ia Sécurité
Département Expl;l:mon Technique

Service des Licences du Personuel Aéronautique

CERTIFICAT D’APTITUDE|
PHYSIQUE ET MENTALE
3 CLASSE 1

itulaire de l'agrement n - = SN EEEREMAESERN @ @'R L

[Ceniﬁe queM: FuE

Né(e)le: =
Demeurant : “AAEE AT

B : [WM REPOND ou NE REPOND PAS)
I

Aux conditions d'aptitude physique et mentale exigées par la réglementa'tnon en vigueur pour 'exercice
des privileges liés a la Classe 1 2

Un navigant doit cesser dexgrclr les provileges de sz Bempoe ot des gualificarions et swtorisations associées dés qu'il est conscient
de toute diminution de son aptitude médicale susceptsble de wamre 2 [exgroce en toste sécunté des dits priviléges
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ustificatif A3.5

DOC OACINGIT gy nplément F au Chapitre 2

{EXEMPLES DE REGLESIREGLEMENTSIPROCEDURES]
' POUR LA VALIDATION DE LICENCES DE MEMBRE |
: D’EQUIPAGE DE CONDUITE J

EXEMPLE DE REGLE/REGLEMENT DE L’AVIATION CIVILE D'UN ETAT CONTRACTANT
POUR LA VALIDATION DE LICENCES DE MEMBRE D'EQUIPAGE DE CONDUITE

a) Conditions générales pour la validation :

i) une personne qui est titulaire d'une licence de pilote récente et en cours de validité délivrée par
un autre Etat contractant en accord avec 'Annexe 1 de 'OACI peut demander une validation de
cette licence pour utilisation & bord d'aéronefs immatriculés dans I'Etat ;

ii) le candidat pour le certificat de validation présentera au service de délivrance des licences la
licence étrangére et des preuves de I'expérience requise en présentant le dossier (p. ex. carnet
de vol) ;

[ iii) le_candidat pour le certificat de validation présentera au service de délivrance des licences
des preuves qu'il est en possession d'un certificat médical récent délivré en accord avec les
procédures nationales ou d'un certificat médical récent délivré par I'Etat contractant qui a délivré '

L la licence du candidat | J

( Note.— Le_service de délivrance des licences peut autoriser le candidat a_utiliser son]

certificat médical étranger avec le certificat de validation pourvu que les conditions de certification
médicale auxquelles le certificat médical étranger a été délivré répondent aux exigences

nationales, pertinentes pour la licence détenue.

J

iv) le candidat au certificat de validation présentera au service de délivrance des licences des
preuves de compétences linguistiques dans la langue utilisée dans I'Etat pour les commu-
nications radiotéléphoniques, et/ou en anglais, comme spécifié¢ dans I'Annexe 1 et dans les
réglements de I'Etat, ou démontrera au service de délivrance des licences les compétences
linguistiques spécifiées. Si le pilote n'est pas compétent en langue anglaise, la validation sera
limitée & I'utilisation a l'intérieur de I'Etat, & bord d’aéronefs immatriculés dans ledit Etat ;

v) le service de délivrance des licences vérifiera |'authenticité de la licence, des qualifications, des
autorisations et du certificat médical avec I'Etat de délivrance de la licence avant de délivrer la
validation ;

vi) avec la validation d'une licence, le service de délivrance des licences validera seulement les
qualifications ou les autorisations inscrites sur la licence étrangére qu'il juge appropriées ;

vii) le service de délivrance des licences pourra délivrer un certificat de validation qui sera valable un

an, pourvu que la licence, les qualifications ou les autorisations étrangéres et le certificat médical
demeurent valables.

I1-2-F-1
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. | Partie 1. RENSEIGNEMENTS DE BASE (suite)

5. QUALIFICATIONS DES CONTROLEURS AERIENS

BEA: Aucun renseignement sur personnel du contréle de la circulation
aérienne.

Observations | Les renseignements sur le personnel du contrdle de la circulation
ANACIM : aérienne en service au moment de I'accident ne sont pas mentionnés,
comme prévu par la disposition 1.5.3 -Renseignements sur le
Personnel, Appendice 1 au Chapitre 1 - PRESENTATION ET CONTENU
DU RAPPORT FINAL, du Manuel OACI Doc 9756-Partie 4 : « S'il y a lieu,
il convient d’'indiquer sous forme succincte la validité des licences et
des qualifications, les compétences et 'expérience du personnel des
- services de trafic aérien, incluant I'age, le poste occupé, le nombre total
d’années d’expérience, et les détails de l'expérience spécifique au
poste occupé.

Il convient d’inclure en outre des détails sur la formation et les
controles correspondants, ainsi que les périodes de service et de repos
durant les 48 heures précédant I'événement ». Justificatif A5.1

Justification: | Pieces A5.1

Suite a donner : Le BEA est invité :

a) a mentionner les renseignements sur les qualifications, compétences et
- expérience du personnel du contréle de la circulation aérienne en service
au moment de I'accident conformément a la disposition 1.5.3 du Manuel
OACI Doc 9756-Partie 4
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JUSTIFICATIF A5
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_ ustificatif A5.1

Partie IV. Communication des résultats
i Chapitre 1. Le rapport final Vv-1-9

(15 Renseignements sur le personnel |

1.54 Il convient de décrire brievement les qualifications, I'expérience et les antécédents de chaque membre de
I'équipage de conduite (commandant de bord, copilote, mécanicien navigant), en indiquant I'age, le sexe, la validité et le
type des licences et qualifications ; I'expérience de vol (nombre total d’heures de vol), le nombre d’heures de vol par
type, le nombre d'heures de vol au cours des 24 heures, 7 jours et 90 jours ayant précédé I'accident ; les résultats des
entrainements récents et des contréles obligatoires et périodiques ; I'expérience de la route et de 'aérodrome en cause
dans l'accident, tous renseignements utiles sur les périodes de service et de repos au cours des 48 heures précedant
l'accident ; les antécédents médicaux importants et les résultats des examens médicaux. |l convient également
d'indiquer la fonction de chagque membre d'équipage et d'identifier la personne aux commandes de |'appareil.

—_ 15:2 S'il y a lieu, il convient de décrire brievement les fonctions et les responsabilites des membres de
I'équipage de cabine, avec une indication de leurs qualifications, de leur expérience et de leur formation. Ces
renseignements seraient pertinents, par exemple, dans les cas ot il y a eu évacuation de I'aéronef.

“1A5.3 S'il y a lieu, il convient d'indiquer sous forme succincte la validité des licences et des qualifications, les
| compétences et I'expérience du personnel des services de trafic aérien, incluant 'age, le poste occupé, le nombre total
|d'années d'expérience, et les détails de I'expérience spécifique au poste occupé. Il convient d'inclure en outre des
détails sur la formation et les contréles correspondants, ainsi que les périodes de service et de repos durant les
|48 heures précédant |'événement.

J/
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Partie 1. RENSEIGNEMENTS DE BASE (suite)

6. EXERCICE DE L’ACTIVITE DE MAINTENANCE PAR LE MECANICIEN

-~ BEA: | 3. Conclusions - 3.1 Faits Etablis -page 103 : « Le mécanicien assurait les
dépannages, la remise en service et l'accompagnement ; il était donc
chargé du suivi et du maintien de navigabilité. Il a quitté la compagnie le
- 15 aolit 2015. Son remplagant a signé son contrat le 17 aolt 2015.
L’Autorité de I'Aviation Civile n’avait pas encore validé sa licence (sud-
africaine) ; par conséquent, il n‘avait pas l'autorisation d’exercer sur
avion sous immatriculation sénégalaise. Il a exercé sur le 6V-AIM
| jusqu’au 05 septembre 2015. Du 15 aolit au 05 septembre 2015, I'avion a
effectué des vols sans étre approuvé pour la remise en service (APRS) par
un personnel autorisé. A partir du 15 aott 2015, I'avion n’était plus
entretenu conformément aux réglements. »

Observations | Conformément au chapitre 5.2.1 du réglement RASO5 relatif aux
ANACIM : organismes de maintenance, Edition du 25 juin 2012, « L'exercice de
l'activité de maintenance sur un aéronef immatriculé au Sénégal
est soumis a un agrément délivré par I'’Autorité ». Justificatif A6.1.

- Sur la base de I'agrément, I'organisme de maintenance agréé (OMA)
est chargé de I'exécution de I'entretien et la délivrance de certificats de
remise en service. L'Organisme désigne les techniciens chargés
™ d’exécuter la maintenance et habilités a signer I’Approbation Pour la
Remise en Service de I'avion (Personnel habilité APRS), conformément
| au chapitre 5.4.3.2 du Réglement RAS 05. Justificatif A6.2

La liste du personnel habilité est communiquée a 'ANACIM. Le
mécanicien accompagnateur disposait de l'habilitation nécessaire
pour exécuter I'entretien de I'avion et approuver la remise en service
au nom de 'organisme d’entretien. Justificatif A6.3

L’ANACIM s’assure que l'exigence minimum applicable au personnel
habilité APRS fixée par le chapitre 8.7.6.3 de I'’Annexe 6 de I'OACI est
B respectée par la détention d'une licence de Technicien de Maintenance
délivrée conformément aux dispositions du chapitre 4.2 de I'Annexe 1.

Le mécanicien accompagnateur au moment de I'accident possédait une
licence Technicien de Maintenance d’Aéronef, avec une qualification
d’'instructeur, délivrée par I'autorité de l'aviation civile sud-africaine.
Justificatif A6.4

- Cette licence a fait I'objet d'une authentification aupres de I'autorité de
sud-africaine, bien qu'une telle précaution ne soit une exigence.
Justificatif A6.5

Justification: | Piéces A6.1, A6.2, A6.3, A6.4, A6.5

_ P
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Partie 1. RENSEIGNEMENTS DE BASE (suite) }

6. EXERCICE DE L’ACTIVITE DE MAINTENANCE PAR LE MECANICIEN (suite)

Suite a donner : Le BEA est invité :

a) a mentionner que le technicien de SENEGALAIR disposait de I'habilitation
requise pour exécuter l'entretien de I'avion et approuver la remise en
service.

b) a retirer la mention suivante : « par conséquent, il n‘avait pas I'autorisation

- d’exercer sur avion sous immatriculation sénégalaise. Il a exercé sur le 6V-

AIM jusqu’au 05 septembre 2015. Du 15 aolit au 05 septembre 2015, I'avion a

effectué des vols sans étre approuvé pour la remise en service (APRS) par un

- personnel autorisé. A partir du 15 aoiit 2015, I'avion n’était plus entretenu
conformément aux réglements. » figurant a la page 103

¢) a mentionner que lentretien était effectué par un organisme de
maintenance agréé, conformément aux réglements.
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5.2 CERTIFICATION
5.2.1 EXIGENCES ]

a) L'exercice de l'activité de maintenance sur un aéronef immatriculé au Sénégal
est soumis au préalable a un agrément délivré par 'Autorité.

b) Un OMA ne peut effectuer la maintenance que sur un aéronef ou élément|

f d'aéronef pour lequel il est qualifié et dans le respect strict des dispositions J

L spécifiqgues d'exploitation accordées par I'Autorité.

c) Dans le cas d'un aéronef endommageé, I'Autorité peut accorder une autorisation
temporaire a un organisme agréé afin de lui permettre d'effectuer les travaux

i nécessaires a la remise en service de 'aéronef.

\

5.2.2 DEMANDE DE CERTIFICAT D’AGREMENT
™ 5.2.2.1 DOSSIER DE DEMANDE

a) Le postulant a un certificat d'agrément soumettra a I'Autorité, un dossier
- comprenant les documents ci-aprés :

(1) Une demande sous un format prescrit par I'Autorité ;

(2) Deux exemplaires de son Manuel de spécifications d'Organisme
~ d’Entretien ;

(3) Le domaine d'agrément ;

(4) Une liste de tous les certificats et qualifications d’'OMA relatifs & ces
= certificats délivrés par tout état contractant autre que I'état du SENEGAL ;
(5) Toute information additionnelle que I'Autorité exigera du postulant.

~ b) Le postulant étranger détenteur d’'un agrément EASA Part 145 soumettra &
I’Autorité en lieu et place du (2) ci-dessus, un exemplaire de son MOE approuvé
par 'AESA et un Supplément au MOE démontrant la conformité de I'organisme
2 aux exigences du présent reglement.

Note : Un modéle de Supplément au MOE figure a I'Appendice 5.

c) Le postulant s'acquittera des droits prescrits pour I'obtention de I'agrément dés
soumission de sa demande ;

d) La demande d’amendement d’'un certificat existant d'OMA sera conforme aux
prescriptions de 'Autorité.

Note : Un modéle de formulaire de demande de certificat d'agrément d’'OMA figure figure &
I'Appendice 1.

_ 3
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|
543 PERSONNEL HABILITE A CERTIFIER LETAT DE|

& NAVIGABILITE )
_ 5.4.31 COMPETENCE ET QUALIFICATIONS DU PERSONNEL DE
MAINTENANCE

'a) L'organisme établira et controlera la compétence du personnel de ||
L maintenance selon une procédure acceptable pour ['Autorité. )
L'organisme s'assurera, notamment, que :

(1) Les personnels de maintenance ont une connaissance adéquate
des aéronefs et/ou éléments d'aéronef correspondants devant étre
entretenus ainsi que des procédures associées de l|'organisme.
Dans le cas des personnels détenant une habilitation APRS, cela
précédera la délivrance ou le renouvellement de I'habilitation APRS.

(2) Tous les personnels de maintenance ont déja travaillé dans un
environnement d'entretien d'aéronef ou d'élément d'aéronef et ont, |
soit exercé les prérogatives de I'habilitation APRS et/ou effectué un
entretien sur au moins quelques-uns des systémes de types
d'aéronefs spécifiés dans I'habilitation APRS qui leur est délivrée,
avec au moins six (06) mois consécutifs au cours d'une période de |
deux années consécutives.

b) L'organisme de maintenance veillera & ce que tout le personnel de
maintenance regoive une formation initiale, en cours d’emploi,
spécialisée et récurrente qui conviennent aux taches et aux
responsabilités qui lui sont attribuées.

c) Le programme de formation établi par I'organisme de maintenance
comprendra une formation théorique et pratique sur les sujets relatifs a
la technologie utilisée, les procédures d'organisme, et les performances
humaines, y compris la coordination avec les autres membres du
personnel de maintenance et avec les équipages de conduite. ‘

d) Pour les personnels détenant une habilitation APRS notamment, les
personnels des catégories B1 et B2, I'organisme établira un programme
de formation périodique, comprenant une procédure pour s'assurer que
les exigences liées a la délivrance des licences de maintenance sont
satisfaites et que les exigences d’habilitations APRS sont respectées
conformément aux dispositions du présent réglement.

4
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5432 HABILITATION APRS)

= a) En plus des exigences en matiére de compétence et de qualifications, _lg]
personnel de maintenance qui_signe les certificats de remise en_service
disposera d’une habilitation APRS délivrée par I'organisme de maintenance.

J

b) Avant de délivrer ou de renouveler une habilitation APRS, l'organisme
s'assurera que :

= (1) Les personnels concernés appartiennent aux catégories et sous-

catégories de base et ont les qualifications de type listées sur la licence

d'entretien d'aéronef, sous réserve que la licence reste valide pendant

~ toute la période de validité de I'habilitation

(2) L'organisme évaluera tous les personnels de certification potentiels au
niveau de leurs compétences, leur qualification et leur capacité a effectuer

= leurs taches de certification conformément & une procédure précisée dans

les spécifications de l'organisme, et en conformité avec le présent

réglement.

™ (3) L'age minimum pour des personnels de certification est de 21 ans révolus.

c) L'habilitation délivrée par I'organisme spécifiera clairement le domaine
& d’application et les limites de cette habilitation. Le maintien de la validité de
I'habilitation APRS dépend du maintien de la conformité aux conditions de
délivrance de I'habilitation.

d) L'habilitation APRS sera rédigée dans un style qui fera apparaitre clairement
le domaine d'application du détenteur de I'habilitation. Le représentant de
I'Autorité pourra a tout moment contréler I'habilitation. Lorsque des codes
seront utilisés pour définir le domaine d'application, l'organisme fournira une
description des codes.

()
~

La personne responsable du systéme qualité sera également responsable, au
nom de l'organisme, de la délivrance des habilitations APRS. Cette personne
pourra nommer d'autres personnes chargées de délivrer ou de retirer les
habilitations APRS conformément a une procédure qui sera précisée dans les
spécifications de I'organisme.

f) L'organisme conservera les dossiers de tous les personnels habilités APRS et
de tous les personnels de maintenance.

g) Les dossiers des personnels contiendront:
(1) les détails de la licence de maintenance d'aéronefs ;
(2) toutes les formations appropriées suivies;
(3) le domaine d’habilitation, et des renseignements sur les personnels ayant
des habilitations limitées ou uniques.
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Autorisation d’exercice de la maintenance sur le 6V-AIM
(Organisme de maintenance agréé par le Sénégal)

|
) INTER g~

Hangar 6 & 28, Lansaria internstional Avport

Lanseria, 1738, South Altica
— BO Box108 :
Date: 04 August 2015 i L.?H!ﬂlm 1748, Seun Africa
S ol J_. — L — — - ey Seamrpy v Tel. =27 11 701 34546
APPROVAL VALID FROM 03 August 2015 to 03 February 2016 " 7 ., i) .\it
e www.interjet.aero
AME DETAILS:
NAME: [ ID/Passporté#: | OB 0768504
— " & SACAA LIC#: 725092!

This letter serves as conformation that the above mentioned approved AME may perform pre-
flights, post-flight, minor defects and Release the aircraft for flight in accordance with SACAA
CARS 91.02.8 (4) & Senegal Approval Cert#: SNO14 and supplement to MOP and the checklist in
‘tire Approved iviaintenance Schedule / Une Sta

ule / Uine Station Manual as Approved under AMO.080,
Proficiency Check carried out and approval granted by the below:

< ~
W 04 AUG 2015
q Signed by: D, Kincaid — Hangar Manager | Date:
I
- ' . 04 AUG 2015
[ Signed by: B. Boaféen — Accountable Manager Date:
-

This Serves to confirm that |, : have read and understood the

content of Interjet Maintenance AMO.080 Senegal Approval Cert#: SN014 and supplement to
Line station Base Approved Manual of Procedure.

I'hereby onfirm | understood, and will carry out the tasks provided to me with at all levels of
the Quality Control System.

/

[

/

Please attach a copy ofAr‘E license

ALL MINOR DEFECTS RECTIFIED UNDER THIS APPROVAL —
A COPY OF FLIGHT FOLIO AND DEFECT SHEET TO BE FORWARDED TO THE

QUALITY ASSURANCE MANAGER @ marie@interiet.aero & CUSTOMER
RELATIONS MANAGER lelani@interjet.aero

- #
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Chapitre 8 Annexe 6 — Exploitation technique des aéronefs

8.7.4.2 L’organisme de maintenance veillera au respect du § 8.7.4.1 en mettant en place soit un systeme indépendant
d*assurance de la qualité lui permettant de vérifier la conformité avec les procédures et le bien-fondé de celles-ci, soit un
ot systeme d’inspection lui permettant de s’assurer que tous les travaux de maintenance ont €i€ effectués convenablement. ‘

— 8.7.5 Installations
8.7.5.1 Les installations et I’environnement de travail conviendront aux tiches a effectuer.

8.7.5.2 L’organisme de maintenance disposera des données techniques, des équipements, des outils et des matériaux
nécessaires a I’exécution des travaux pour lesquels il a été agréé.

— 8.7.5.3 Des installations seront prévues pour le stockage des piéces de rechange, des équipements, des outils et des

matériaux. Les conditions de stockage garantiront la siireté des articles entreposés et éviteront qu'ils ne se détériorent ou
soient endommagés.

8.7.6 Personnel

8.7.6.1 L’organisme de maintenance désignera une ou plusieurs personnes dont les responsabilités comprendront celles
de veiller a ce que I’organisme respecte les dispositions du § 8.7, qui concernent les organismes de maintenance agréés.

- 8.7.6.2 1’organisme de maintenance emploiera le personnel nécessaire a la planification, a I'exécution, a la supervision,
a I’inspection et a I’acceptation des travaux a effectuer.

8.7.6.3 La compétence du personnel de maintenance sera établie selon une procédure et en fonction d'un niveau
acceptables pour I'Etat qui délivre I’agrément. Les personnes qui signent les fiches de maintenance auront les qualifications
exigées par I’Annexe 1.

8.7.6.4 L’organisme de maintenance veillera a ce que tout le personnel de maintenance regoive une formation initiale
et une formation périodique qui conviennent aux tiches et aux responsabilités qui lui sont attribuées. Le programme de
formation établi par I’organi de maintenance comprendra une formation théorique et pratique sur les performances
= humaines, y compris la coordination avec les autres membres du personnel de maintenance et avec les équipages de conduite.
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Licence du mécanicien accompagnateur du 6V-AIM

= ot I State of Issue:  SOUTH AFRICA
I SOUTH AFRICA 1 oo { T

Vil South African Civil Aviation AuthorityJ | Licence Number: 0272503258

Last Name:
FirstNames:

I AIRCRAFT MAINTENANCE ENGINEER .3

1 XV Date of Birth:

PO BdX1 5854
LAMBTON

Addml:r '

Nationality:

i1l Licence Number: 0272509258 ¥
1 Signature
IV Last Name: ) ! A
First Names: ﬁvd Hoid?v.i - e
ID/Passport Number: OB 0768504 | vii| - 'ssuing Authority  South/African
VIl Signature of ~
Holder: * -

VIl For the Civil Xi
Aviation Authority:

Stamp of Issuing

——— e

Xl AME Ratings

- MECHANIC jﬂ T
| |Mi- MECHANIC INsTRUCTOR |

B GARRETT AIRE TFE731 SERIES

| Noforrereres
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ar I'Afrique du Sud de la licence du mécanicien accompagnateur

ek J P van der Merwe
. +27 11 545 1472
27 201

e 0272509258
= 427115451367
Zoe vandermerweiBicaa 002

Attention: A S Diallo

[CIVIL AVIATION AUTHORITY: CAA SOneqal]

The South African Civil Aviation Authority verifies that Mr J

Passport

number OB0768504 s a holder of an AIRCRAFT MAINTENANCE ENGINEER LICENCE
NO: 0272509258 issued on 2014-11-25 in accordance with the South African Civil Aviation

Regulations, based on Part 66 and | Annex 1. The Ecmu is valid until 2016-11-24,
with the type ratings as appears on the file copy, attac o for your reference.

In addition, please be advised that in terms of the new licensing format, only 1 page of the
licence is stamped with the CAA stamp, as the rest of the licence is security bar-coded.

At the time of issuing this letter Mr Kongolo's AME licence is not under suspension or
revocation.

Yours Faithfully,

—~

--.‘:» Wigae

J P Van der Merwe
LICENCING OFFICER (AME)
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- Partie 1. RENSEIGNEMENTS DE BASE (suite) l

7. CONTRAT DE TRAVAIL DES PILOTES DE SENEGALAIR

BEA : 3. Conclusions - 3.1 Faits Etablis -page 104 : « Les contrats de travail des
deux (2) pilotes ne sont pas conformes a I'Article 194 de la Loi 2002-31
du 12 décembre 2002 du code de I’Aviation Civile du Sénégal qui stipule
que: l'engagement du personnel navigant professionnel donne
obligatoirement lieu a I'établissement d’un contrat de travail écrit qui
précise, en particulier : etc.. ».

Observations | La Loi 2002-31 du 24 décembre 2002 est abrogée par la Loi 2015-10
ANACIM : du 05 mai 2015 portant code de I'aviation civile. Les dispositions de
_ | I'ancienne loi sont reprises a I'article 204 du nouveau code.

Cependant, une autre disposition, l'Article 191 précise que «Les
- personnes qui n‘ont pas la nationalité sénégalaise et ne sont pas
ressortissants de l'un des Etats membres de 'UEMOA peuvent étre
autorisés a exercer, temporairement, les activités réservées par l'article
précédent au personnel navigant professionnel de I'‘aéronautique
civile ». Justificatif A7.1

Justification: | Piéce A7.1

- Suite a donner : Le BEA est invité :
a) a retirer la mention sur la conformité des contrats de travail des deux
(02) pilotes de SENEGALAIR.

(49
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REPUBLIQUE DU SENEGAL

Un Peuple-Un But-Une Foi

Loin® 2015-10

e portant Code de I'Aviation civile.

Le Président de la République promulgue la loi dont la teneur suit :

L'Assemblée nationale a adopté en sa séance du mardi 21 avril 2015,

= TITRE I1
DU PERSONNEL NAVIGANT PROFESSIONNEL

CHAPITRE 1

R DISPOSITIONS GENERALES

un but lucratif ou contre rémunération :

1°) le commandement et la conduite des aéronefs ;

Article 190. - La qualité de navigant professionnel de I’aé¢ronautique civile est attribuée aux personncs
exergant de fagon habituelle et principale, soit pour leur propre compte, soit pour le compte d’autrui, dans

2°) les services & bord des moteurs, machines et instruments divers nécessaires 4 la marche et i la
navigation de I'aéronef ;

3°) le service a bord des autres matériels montés sur aéronefs, et notamment les appareils
photographiques et météorologiques, les appareils destinés au travail agricole et les appareils
destinés a la manceuvre des parachutes ;

4°) Jes services complémentaires de bord, notamment le personnel navigant de cabine du transport

aérien.

™1 Article 191. - Les personnes qui n’ont pas la nationalité sénégalaise et ne sont pas ressortissants de I'un
des Etats membres de I'UEMOA. peuvent étre autorisées a exercer, temporairement, les activités réservées

par 'article précédent au personnel navigant professionnel de I’aéronautique civile.

- L’ autorisation fait I’objet, dans chaque cas particulier, d’une décision prise dans le cadre des lois et
réglements relatifs au contréle du séjour et de travail par le ministre chargé de I'aviation civile.
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10.ALTIMETRIE

BEA : 1.6.1.3 Equipements (du 6V-AIM) -page 34 : « Cet avion avait de sérieux
probléme altimétriques.......... »

Observations | Les informations d’altitude transmises par le 6V-AIM au radar du
ANACIM : contrdle aérien les 23 juillet, 31 aolt et 05 septembre 2015 et a
'aéronef de la compagnie ARIK lors de 'événement du 23 juillet ne
sont pas des preuves factuelles d'un défaut altimétrique. Il pourrait
_ s'agir de données corrompues par la chaine de transmission du
transpondeur de l'avion. La seule information valable reste
I'altitude mesurée par les altimetres et lue par les pilotes.

En cas de doute sur l'information d’altitude émise par le transpondeur
de l'avion, la démarche adaptée est I'application par l'organisme des
services de la circulation aérienne des procédures pour les services de
navigation aérienne contenues dans le document OACI 4444-PANS -
ATM, notamment le chapitre 8.5.5.1, VERIFICATION DE L'INDICATION
DE NIVEAU (paragraphes 8.5.5.1.1 2 8.5.1.4).

Justificatif A10.1

Le cas échéant, la mise en ceuvre de la procédure de calage
altimétrique sera faite avant le décollage.

Justification: | Piéces A10.1

Suite a donner : Le BEA est invité :

a) a retirer la mention « Cet avion avait de sérieux probléemes altimétriques »
figurant a la page 34, ainsi que toutes les analyses et conclusions en
découlant

b) ainsérer une recommandation sécurité relative aux procédures a appliquer
dans le cas d’'une transmission d’altitude erronée par un aéronef
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=~ Chapitre 8. Services de surveillance ATS 3-7

8.5.5 Indication de niveau fondée sur I’emploi d’informations d’altitude-pression

@55. 1 VERIFICATION DE L’ INDICATION DE NI’\'E_-\U}

8.55.1.1 La valeur de tolérance utilisée pour établir la précision de I'indication de niveau obtenue a partir de
I"altitude-pression et affichée au contrdleur sera de +60 m (200 ft) en ce qui concerne I'espace aérien RVSM. Pour
- tout autre espace aérien, elle sera de £90 m (+300 ft) : toutefos, les autorités ATS compétentes pourront spécifier un
critére plus faible qu’elles jugeraient plus pratique mais qui ne sera pas inférieur a =60 m (+200 ft). Les informations de
hauteur géométrique ne seront pas utilisées pour la séparation.

simultanée avec I'indication de niveau altimétrique communiquée en radiotéléphonie par le méme aéronef. Le pilote de
I’aéronef dont I'indication de niveau obtenue a partir de I'altitude-pression se situe dans les limites de tolérance
approuvées n’a pas besoin d’étre informé de cette vérification. Les informations de hauteur géométrique ne seront pas
utilisées pour déterminer s1 des différences d’altitude existent.

8.5.5.1.3 Sil'indication de niveau observée ne se situe pas dans les limites de tolérance approuvées ou si un écart
- dépassant les limites de tolérance approuvées est décelé aprés la vérification, le pilote en sera informé et il lui sera
demandé de vérifier le calage altimétrique et de confirmer le niveau de I’aéronef.

~ s ~ . . . s - q . Pe—
. 8.5.5.14 Si, apres confirmation que le calage altimétrique est bon. 1'écart persiste. les mesures ci-aprés devraient
&tre prises selon les circonstances ©

a) demander au pilote d’arréter d’émettre des données d'altitude en mode C ou par ADS-B. a condition que cela
n’entraine pas la perte des renseignements sur la position et I'identité, et informer de la mesure prise les postes
de controle suivants ou I’organisme ATC intéressé ; ou

¥ b) informer le pilote de I'écart et lui demander de continuer a émettre afin d’empécher la perte des
renseignements sur la position et I'identité de I’aéronef, et, aprés avoir regu I’autorisation de I'autorité ATS
compétente, remplacer I'indication de niveau figurant sur 1’étiquette par le niveau signalé. Informer de la
T L mesure prise le poste de controle suivant ou I'organisme ATC intéressé.

v
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COMPOSANTS DE L'INSTALLATION ALTIMETRIQUE

AIR DATA DISPLAY UNIT - ADDU

ALT

\l|l/
WV /y

\ /

3 9 ALT 1 ///
)—

o ft
-8 B0~

: ALT SEL \ NG
17 4600 vaae

PUSH SEL

The Air Data Display Unit (ADDU) is a self-sensing, RVSM compliant, digital air
data computing (DADC) Altimeter with selectable altitude alerting.

The ADDU inputs static (Ps) and pitot (Pt) pressures, total temperature (Tt), and
installation configuration data.

Air data is output on ARINC 429 and RS422 data formats. The indicator provides

a dedicated display of barometric and SSEC corrected altitude, and altimeter setting
number, selected altitude, in combination with an E/M pointer movement.

THE ANALOG INTERFACE UNIT - Al

The Analog Interface Unit (AIU) is
used in conjunction with the Air Data
Display Unit (ADDU), providing
analog interface to the autopilot,
navigation systems, and other using
equipment.

In application, air data is
computed by ADDUs, and then
transmitted to a single AIU over

isolated RS422 digital data links.
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- Partie 3. CONCLUSIONS (suite) |

17.TCAS - SYSTEME D’EVITEMENT DE COLLISION

BEA: 1.16.2.3 Simulation -page 69 : « Le TCAS du 6V-AIM tombait en panne
de fagon intermittente »... « Ce qui peut expliquer pourquoi le 3C-LLY n’a
pas eu de RA lors de I'abordage »

Observations | Le systéme TCAS du 6V-AIM a été entretenu en octobre 2014 puis
ANACIM : vérifié en novembre 2014. Justificatif A17.1

Le bon fonctionnement a été confirmé lors de la visite d'inspection du
23 juin 2015 (page 20 du rapport de visite CDN). Justificatif A17.2

- Aussi, I'affirmation selon laquelle « Le TCAS du 6V-AIM tombait en
panne de fagon intermittente » ne repose sur aucune preuve.

Il est étonnant que la base d'une affirmation non prouvée, il soit
possible de conclure a « l'absence d’alarme de détection (RA) » alors
que I'enregistreur du 6V-AIM n’est pas disponible et que I'examen du
TCAS de CEIBA a révélé des faits non expliqués.

En effet, le rapport du commandant de bord de CEIBA mentionne une
alarme TA (Traffic Alert) apres que le 6V-AIM en descente ait croisé
son niveau de vol.
- Justificatif A17.3

Normalement, dans le cadre d’'une enquéte, « il convient de présenter
™ des renseignements détaillés sur les systémes correspondants pour les
cas de quasi-abordages en vol, de collisions en vol,... », conformément
aux dispositions du paragraphe 1.6-Renseignements sur 1'Aéronef,
Appendice 1 au Chapitre 1 - PRESENTATION ET CONTENU DU
RAPPORT FINAL, du Manuel OACI Doc 9756-Partie 4. Justificatif
Al17.4

Justification: | Pieces A17.1,A17.2,A17.3,A17.4

- Suite a donner : Le BEA est invité :

a) a retirer la mention «Le TCAS du 6V-AIM tombait en panne de fagon
intermittente » figurant a la page 69

b) a retirer la mention « Ce qui peut expliquer pourquoi le 3C-LLY n’a pas eu de
RA lors de I'abordage » figurant a la page 69

B
<=l
—_ /
/
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ustificatif A17.1.

e ET
Interjot Maintenance (Pty)

AMO 80
o
CERTIFICATE RELATING TO P e
MAINTENANCE OF AN AIRCRAFT 1738
Reg No 1993/07252/07
VAT 4000144686
Section: Avionics
Cm.f; SENEGAL
Job: 12087 Part: SN
# 14/11/2014 Pre and Post Avicnics chack 1o be carmied out - Pre and post avionics
checks carried out on the h

following , audio panel,
NAV's, marker beacon's, ADF's, 's, RAD ALT's, radar,

TAWS, FDR, CVR and ELT -all above found satis)

M/N: KANNAD 406 ELT, P/N: $1820502-02, S/N: N06885-0033
BATT EXP NOV 2017

M/N: FDR, P/N: 980-4100-GQUS, S/N: 6767
M/N: DK120 ULB, S/N: SD 45956, BATT EXP AUG 2020

M/N: CVR A100, SIN: 5784

M/N: DK120 ULB, S/N: SD 39685, BATT EXP JUL 2020

AIC REG: 8V- AIM

>> ManuatAC 43.13.18 ONLY & UNIT SPECIFIC IM/MM Rev:1 Datec:27/08/2001

For detalls of minor rectifications refer to Inteet Mantenance Job
Ne, kept on file.

| hereby certify that the work recorded above has been carried out | AW. the Civil
Aviation Regulations, and in respect of ihat work the aircraft is ft for release to
service.

:
Interjet M ce (Pty) Ltd
Stamp

License number: AMO 80

— .
AT IR
Interjet Maintenance (Pty)
AMO 80
Interjet Maintenance
CERTIFICATE RELATING TO e hiod
MAINTENANCE CF AN AIRCRAFT i
Reg No 19930725207
VAT 4090144686
Section: Avionics
Customer: SENEGAL AIR
Job: 11689 Fat: SN

'STEM FAULT FINDING CARRIED OUT - BUZZED WIRING - FOUND
ANED CONNE™ 5 AND RE-RACKED UNIT - FOUND SATIS

AC REG: 6V- AIM

b> Manuat TCAS 67 00e 0008 Rev 8 Dated:31/08/2007

hersby certify thal g oul the maintenance specified above, ai
requirements presciibe Cii Avation Regulations, that are appliicabie
| therelc have been cor

Signature

Interjet Maintenance 8%
Stamy \ 2

License number: AMO ¢ a S
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justiﬁcatifAl 7.2,

- 6.7  Autres inspections

[ - FMS/Nav Data Base
| - Test EGPW!
\ [~ Test TCAS

Validité confirmée et la butée est le 25/06/2015

| Satisfaisant
Satisfaisant _|

— - TestCVR

]

[
/
Aiguille de I'indicateur reste fixe v Q“‘L' ";5,\

20
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ustificatif A17.3.

[H\eToﬁv OF THE vuemj

WE WERE CRUIS (NG AT L35SO rrom DKR 1o co0
- ON ARWAY UA 604 wiTH DAFAR coNvTROLa29, 5,
COMMUNTAATION wikh DACAR WAS uNSTARLE AND KE
= INFORMED US TO MAINTAIN FL 350 ANUD APPROAC!
PO I\NT GATIL TO CONTACT WITH BOMARO ov (R54,
5 A\BCRAET STATUS WAS GccD, MO SIGMIFICANT WEATHE
NOo TUBRULENCE . T WAS PILOT MONRRWE (PM) Ald
- My FO WAS PILOT BLNWNG (PF). FUGHT ATTEMDAMS W
MAEING SERVICE FOR PASSANGERS,

OUR BADIOS WERE SET N1BOX: (29,5 -DAcChR (AeTiVE)
N2 BOX ' 1RE 4 —ROMAYO (ACTIVE ) 40 WE Cou Ld MoV 1TOE
BoTH OF THEM . MOWMITORING BOMAFO on 15,4 WE
DEFINED THAT WE WiILL HAVE ONE OPPOSIT TRAFFU
AT FLILO APRCX THE &AME T(ME OVERHEAD GATIL
(M .14 uTc). WE STARTED To SCAMF OUR D\ng\{j
AVD OUTS(DE EXPECTING OVE TRAFFIC OME THOUGAM]
Re low US AT FL 340, BWT WE <€ouLb SEE NVOTHIV
ApouT AVY TRAFFC. SOME TIME LATER ov our
DISELAYS WE COuLD SEE TWE OTHER TRAFFIC wHieH
WAS ONE THOUGAND ABOVE US AT FL 360, We covmiv
SCG‘\«IVINI\"‘f HBUT 1T WAS NOT EASY TO MALE VISUAL
CCMUTACT BECAUSE THERE WERE cLOUDS (CR) ArEAD O
1] as a %qcpaaeuVD, ANP H#HAZE ON T‘H.E BORIZOMN.
AFTER ALL WHBEN WE 3dW/ THE PLAVE T WAS

] eEALLY VERYCLOSE AWVD LOOKED AS T WAS
DESCENDING THROUGH OUR FLI6HT LEVEL.

5 IT WAS SMALL YET ARCEBAFT. THERE WERE MO

ANy PREVEVTIONS aVD TCAS WARVIVE ABOUT TRAFL

[l WHEN THE TRAEFIC PASSED bY WE FELT A SHARP
BUT NOT A STROVG SHARKE UP OF YHE A|CCRAFRT
B ANMD ONMLY AFTER TRAFFIC PASSED BY AMD wWAS
DESCEMMDING RELWOK/ AUD BERIND WS WE GOT

B TCAS  AURAL WARNING , TRAFFC - TRAFFC

| - :
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= ustificatif A17.4.

Partie IV.  Communication des résultats
Chapitre 1.  Le rapport final IV-1-11

e) Carburant : Type de carburant autorisé et type de carburant utilisé, avec indication de la quantité de
carburant a bord (et de la méthode de mesure), de sa gravité spécifique et de sa distribution entre les
différents réservoirs ;

f) Accessoires . Pour tous les accessoires ayant subi une défaillance, indiquer le nom du fabricant, du
type, du modéle, les numéros de piéce et de série, les limites d'utilisation certifiées (en heures et en
cycles) et le nombre d'heures d'utilisation depuis leur fabrication ou depuis la derniére révision
générale ;

g) Défectuosités : Liste des défectuosités techniques décelées au niveau de la cellule, des moteurs et
= des accessoires lors des investigations ou consignées dans les dossiers correspondants et n'ayant
pas été corrigées, avec indication des défectuosités récurrentes et de I'autorisation éventuelle de voler
en vertu de la liste minimale d'équipements de référence (en I'absence de toute défectuosité, inclure
une déclaration a cet effet) ;

h) Chargement de I'aéronef : Masse maximale ceftifiée au décollage et a I'atterrissage ; masse effective
au décollage et masse au moment de I'accident, avec une indication des limites certifiées de centrage
et du centre de gravité au décollage et au moment de I'accident, incluant une description du systéme
de contréle du chargement de I'exploitant, de la distribution et de I'arrimage du chargement ainsi que
des détails sur la maniére dont ont été établis les détails sur la masse et le centrage de I'aéronef.

162 Il convient de décrire les piéces ou systemes de 'aéronef mis en cause dans |'accident, ainsi que les
procédures d'exploitation, les limites en matiére de performance et toutes autres circonstances associées a |'aéronef
ayant joué un réle dans |'accident. L'objectif est de permettre au lecteur de bien comprendre comment I'accident s'est
produit.

163 Il convient d'indiquer si les systémes ACAS (Systéme anticollision embarqué), TCAS (systéme d'alerte de
— trafic et d'évitement de collision), GPWS (dispositif avertisseur de proximité du sol) et TAWS (systéme d'avertissement
et d'alarme d'impact) étaient disponibles et en état d'étre utilisés, et s'ils ont effectivement été utilisés. || convient de
présenter des renseignements détaillés sur les systémes correspondants pour les cas de quasi-abordages en vol, de

collisions en vol, d'accidents en approche et a I'atterrissage et pour les impacts contre le sol sans perte de contrdle.
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B | Partie 3. CONCLUSIONS (suite) ]

18.TCAS - SYSTEME D’EVITEMENT DE COLLISION (2)

BEA : Aucune mention

- Observations | Evénement du 16 septembre 2015 impliquant un autre Boeing 737-
ANACIM : 800 de CEIBA :

Un autre événement de sécurité survenu dix jours aprés l'accident et
concernant un autre Boeing 737-800 de CEIBA immatriculé CS-FAF
n'est pas mentionné dans le rapport. L'avion, de construction proche
de celui impliqué dans I'accident du 05 septembre, effectuait le trajet
Cotonou-Dakar et n'a pas été détecté par le radar de Dakar et le trafic
- environnant. Le compte-rendu de 1'événement établi par '’ASECNA

ainsi que le rapport du commandant de bord du vol sont joints en
annexe.

= Justificatifs A18.1 et A18.2

Cet événement aurait pu étre utile 2 la compréhension de l'accident
dans la mesure ol I'avion impliqué a été livré 2 CEIBA quatre mois
apres le Boeing 737-800 3C-LLY impliqué dans l'accident du 05
septembre (voir Note1)

Justification: | Piéces A18.1, A18.2

Suite a donner : Le BEA est invité :
a) a mentionner I'événement du 16 septembre relatif a I'absence de détection

d’'un Boeing 737-800 de CEIBA par le contréle radar de Dakar et le trafic
environnant

Note 1:

Constructeur : BOEING

Immatri- X ; Date R
Akt Modeéle | MSN li/N ’:xplmtant Icinstruction Date Livraison
737-8FB CEL - Ceiba o i
3C-LLY W) 41157 || 4782 Inbsenraani 2014 19 février 2014
1 737-8FB . CEL - Ceiba o
Cs FAq W) 41159 (4973 Iitercontinents 2014 29 juin 2014
»
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JUSTIFICATIF A18
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— Justificatif A18.2(a)|

wdeveo [[CEL 030 || cowossi [ SOOQ |
[3%5-800 ]Jsee [ GAASS ]|
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Justificatif A18.2(b)|

4 - Fase de voo

] Taxi

G

g e

Perda de separagio estabelecida

Informagao de trafego fornecida
pelo ATC?

7 - Descrigdo da Ocorréncla

THROUGH QUT THE FLIGHT Semeeal 3SR Colcs tutne
CONTACT uas esTa
A~D PAssen,
PorTucCLENE AR FONCE | LANSING AFTERL US| WIAS (u F}

| |@or. sewAck coaagcn{. ALSO SOME DePARTING TRAFC
(Lt ~ O QAT QNS

BUISHED , EXCEPT AT Darae (.

ASIGAGY A RADA
Sevenal ATTENPTS wene Hade (on AT
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e — |
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19. SCENARIO DE L’ACCIDENT

BEA : 3. Cause Probable et Facteurs Contributifs -3.2.1 Cause Probable-page
108 : « L'abordage est dii au non-respect par le 6V-AIM de son niveau de
vol. Il s’est retrouvé au FL350 qui était le niveau assigné au 3C-LLY alors
qu’a 18h01°16”, il avait confirmé maintenir le 340 » -page 108.

Observations | La cause de l'accident est basée sur des données incomplétes en
ANACIM : I'absence de l'enregistreur de l'avion disparu et de I'effacement
provoqué des enregistrements audio du vol de CEIBA apres plus de 03
heures de vol supplémentaires.

La version du commandant de bord de CEIBA est rapportée a la page
113, chapitre 4.2-Recoomandations de Sécurité : « L’équipage du 3C-
LLY a vu le 6V-AIM descendre et croiser leur niveau de vol juste
derriére eux... ».

Sur la base de cette affirmation, on peut penser que le 6V-AIM a
effectué une manceuvre sur le plan vertical, en descente vers le niveau
340 comme mentionné dans le rapport du commandant de bord de
CEIBA. Justificatif A19.1.

La raison de cette manceuvre reste inexpliquée. Pour rappel, au
premier contact de I'avion avec le contréleur aérien du centre ASECNA
de Dakar, le pilote du 6V-AIM avait demandé a dévier pour cause
météo, en raison de la présence de nuages en bourgeonnement (cloud
build) en face de lui. Aucune autorisation n’a été donnée par le
controleur aérien dans ce sens. Ainsi, les manceuvres du pilote restent
inconnues en dehors des propos du pilote de CEIBA.

En outre, le rapport du Commandant de bord de CEIBA n’a pas fait
I'objet d’analyse dans le cadre de I'enquéte, et les conditions de
I'abordage n’ont pas été clarifiées par le BEA.

Justification: | Pieces A19.1

Suite a donner : Le BEA est invité :

a) aretirer la mention « L’abordage est dit au non-respect par le 6V-AIM de son
niveau de vol. Il s’est retrouvé au FL350 qui était le niveau assigné au 3C-LLY
alors qu’a 18h01°16”, il avait confirmé maintenir le 340 », figurant a la page
108

b) aindiquer que le 6V-AIM est apparu sur I’écran TCAS du B737 au niveau 360
et a été apercu entrain de descendre et croiser le niveau de vol 340 juste
derriére le B737

¢) a mentionner dans le rapport le compte-rendu du commandant de bord de

CEIBA.
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Justificatif A19.1(a)
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Justificatif A19.1(b)

[Hx@.-.oav OF THE Fuemj

¥ WE WERE CRUISING AT FL3ISO rFrom DRRTe Co0
ON ARWAY UA 60N wiTH DAFAR coNTROL 29,5
COMMUNIAATION wikh DACAR WAS UNSTARLE AND HE
INEORMED US TO MAINTAIN FL 350 AND APPROAC
PO INT GATIL 1O CONTACT WITH BOMAKO ov [R5 4,
ABCRART STATUS WAS CGcceD , MO SIENMIEICANT WEATHE
Mo TueRULBENCE . T WAS PlLloT MON O RING (PM) Ald
My FO WAS PILOT FLNING (PF). FUGHT ATTENDANTS W
MAECING SERVICE R PASCSANGERS.

OUR EADIOS WESE SET N1BOX:(29,5-Dhene (AeTiVE)
¥ N2 BOX 1254 -ROMACO (ACTIVE ) €0 WE Cou ld MoM1TOR
BoTH OF THEM. MO W\ TORING BOMAFO onv 1R5,4 WE

- DEFINED THAT WE WILL HAVE ONVE OPPOSIT TRAFFL(
M FL 340 ABecx THE SAME TIME OVERHEAD GATI
_ (M’ 8 .\4 L\TC). WE STARTED To SCAMF OUR b\<,pA\(:
AVD OUTS(DE EXDPECTING ONVE TRAFFIC OME THOUSAM
Re low uS AT FL 340D, bWT WE couLbd SEE NVOTHIV
AgouT AVY TRAFFC. SOME TIME LATER ov oug
DISELANS WE COuLD SEE TWE OTHER TRAFFIC wH ey
WAS ONE THOUGAMD ABOVE US AT FL 360D, We covTiv
gcguw?u(f bUT 1T WAS NOT EASY TO MACE VIQUAL
COMTACT RECAUSE THERE WERE cLOUDS CR) ABEAD O
as A T»Qc\;-\i)ﬁ:ouvb, ANMP HAZE OM TH‘E HORIZOM.
AETER ALL WHEN WE 2w/ THE PLAVE (T WAS
eEALLY VERYCLOSE ANVD LOOEED AS T WAS
DESCENDING THROUGH ouRrR FL\6HT LEVEL.

IT WAS SMALL JET ARCRAFT . THERE WERE MO
AVY PREVEMTIONS VD TCAS WARN(ME ABOUT TRAR

WHEN THE TRAERIC PASSED bY WE FELT A SHARP
- BUT NOT A STROVG SHARE UP of YHE A|CCRART
f\—’vb oNvLY AFTE® TRAEFIC PASSED RY AMD WAS

4
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Justificatif A19.1(c)

DESCENMNG RELOK/ AUD RBRIND WS WE GOT

. TCAS AURAL WARNMIVG ,TRAFFIC - TRAFRC

T did ¢cHECK FLIGHT CoMTROLS , SNYSTEMS AUD BNGIMES
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TO COMMUNICATE WITH DAEAR RUT COMMUNICATION
- WITH DAEAR WAS BROFEN. AS WE ALREADY PASSET
Po (INT GATIL WE CHANGED TO BOMAFO OA (RS 4
- BOMAFO CoNTROL CONFIRMED THAT HE PLANME (HIC
WAS CCFLICTING RAD TO MAINTAIMN FL 340 av
- WAS FLYING FROM BOMAFO T DAEAR AIRSPACE
HE GAVE UL CALL SI6¥ AD TYPE OFf THAT TRAFFC.
5 TT WAS 6V-AIM HIDEBE.
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1= 1 Partie 3. CONCLUSIONS (suite)

20.SCENARIO DE L’ACCIDENT (2)

BEA: 2. Analyse -page 89 : « L’'oubli d’actionner le bouton d’alimentation et la
commande manuelle de la vanne barométrique peut entrainer des
conséquences dramatiques en cas de dépressurisation»

- Observations | La thése d'une éventuelle dépressurisation de la cabine a conduit le
ANACIM : BEA a publier une hypothese illustrée selon laquelle le pilote aurait
oublié « d’actionner le bouton d’alimentation et la commande manuelle
de la vanne barométrique ...». Cette hypothése n’est pas justifiée.

Méme s'il est permis de penser a une possible dépressurisation, il
- convient de se demander si I'équipage du 6V-AIM n’a pas été
incapacité apres le passage de I'appareil dans la turbulence de sillage
du Boeing 737, puisque la procédure d'urgence du Manuel de Vol
demande aux pilotes de se saisir d’abord du masque a oxygeéne
avant toute autre action (Manuel de Vol HS125).

Justificatif A20.1.

Justification: | Pieces A20.1

- Suite a donner : Le BEA est invité :

a) a retirer la mention « L’oubli d’actionner le bouton d’alimentation et la
commande manuelle de la vanne barométrique peut entrainer des
conséquences dramatiques en cas de dépressurisation» figurant a la page
90

= b) aretirer le schéma de circuit d’'oxygéne figurant a la page 90

ul
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JUSTIFICATIF A20
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hstiﬁcatif A20.1 (a)]
MANUEL DE VOL 6V-AIM
CAA approved Doc.No,.HS.1,9 Con.No.
SECTION 3
— [ EMERGENCY PROCEDURES ]
——
™ CONTENTS PAGE NO.
. Engine failure 3
= Engine shut-down in flight 3
Fuel system emergencies “
o Management after one engine failure 4
Failure to transfer fuel from the auxiliary tanks 4
Management after failure of all generated electrical power B
— Management after failure of one tank pump 5
r Hydraulic system failuree T
Main supply failure 4
Landing gear emergency lowering 7
. o Landing gear failure to retract 2
Flap emergency lowering 8
Wheel brake operation - main supply failures 8
Wheel brakes - emergency operation 9
™ Wheel brake operation - tem 9
— Alr conditioning system failures 10
Complete loss of air supply or depressurization 10
- £ 1
High-pressure air overheat 1"
= Emergency descent 12
Electrical system failures 13
r Failure of a1l generated electrical power 13
Procedures following a fire warning 16
Engine fire warning in flight 16
— = Engine fire warning on the ground 16
Rear bay overheat warning 17
Fire in flight crew compartment or passenger cabin 12
Electrical/electronic equipment fire or smoke 18
-
|
-
"N -
. -
= /1 Page 1 Section 3
-
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Justificatif A20.1(b)|

MANUEL DE VOL €V-AIM

CAA approved Doc.No.HS.1.9

ATIR CONDITIONING SYSTEM FAILURES

ICOMPIm 10SS OF AIR SUPPLY OR DEPRESSURIZATION |

Immediate action
@ CLOSE both ENVIRONMENTAL MAIN AIR VALVES
3 Select the F/DECK HEAT VALVE OPEN o
G/2 l 4 Switch NO SMOKING and FASTEN SEAT BELTS signs on.

5 Commence an emergency descent until the cabin altitude stabilizes
below 15,000 feet (See note below).

6 Check that the DUMP VALVE is SHUT. -

7 Check that the MANUAL CABIN ALTITUDE CONTROL is at full DECREASE.

-
NOTE: With the F/DECK HEAT VALVE OPEN, the hot air bleed can maintain
a cabin altitude of approximately 9,000 feet at 40,000 feet
aeroplane altitude assuming no abnormal leaks in the cabin.
e Temperatures in the crew compartment will, however, be higher b |
than normal.
For emergency descent procedure see Page 12 Section 3. -
-

Subsequent action

#ith the cabin unpressurized, ventilating air may be introduced below -
10,000 feet aeroplane altitude as follows:

1 Select the DUMP VALVE fully OPEN.

2 Select the F/DECK HEAT VALVE as required.

- Page 10 Section 3 /2
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