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  Ending:	
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  -­‐	
  UK	
  Airspace	
  Level	
  Bust	
  Events	
  Rolling	
  12	
  Months	
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  No	
  Loss	
  of	
  SeperaPon	
   LB	
  with	
  Loss	
  of	
  SeperaPon	
  



UK	
  Airspace	
  Level	
  Bust	
  Events	
  by	
  State	
  of	
  Registry	
  2013	
  

State	
  of	
  Registry	
  
Number	
  of	
  	
  
Level	
  Busts*	
  

Number	
  of	
  	
  
UK	
  Movements	
  

Level	
  Busts	
  	
  
per	
  10,000	
  Movements	
  

United	
  Kingdom	
   160	
   1,044,015	
   1.53	
  
Ireland	
   7	
   339,174	
   0.21	
  

United	
  States	
   45	
   117,538	
   3.83	
  
Germany	
   19	
   94,101	
   2.02	
  

Netherlands	
   8	
   68,690	
   1.16	
  
France	
   7	
   37,590	
   1.86	
  

Switzerland	
   4	
   29,554	
   1.35	
  
Portugal	
   8	
   26,593	
   3.01	
  
Belgium	
   5	
   25,871	
   1.93	
  
Norway	
   4	
   23,848	
   1.68	
  

United	
  Arab	
  Emirates	
   4	
   20,712	
   1.93	
  
Turkey	
   7	
   15,829	
   4.42	
  
Denmark	
   4	
   11,273	
   3.55	
  
Isle	
  of	
  Man	
   6	
   no	
  split	
   -­‐	
  
Bermuda	
   4	
   no	
  split	
   -­‐	
  

All	
  Foreign	
  Operators	
   186	
   1,033,502	
   1.80	
  
*	
  Operators	
  State	
  of	
  registry	
  who	
  
	
  	
  	
  	
  have	
  more	
  than	
  3	
  incidents	
  

Sources:	
  Movements	
  -­‐	
  NATS	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Events	
  from	
  MORs	
  in	
  ECCAIRS	
  	
  



Level	
  Bust	
  Causal	
  Factors	
  

Top	
  Causal	
  Factors	
  

Correct	
  Pilot	
  Readback	
  
followed	
  by	
  Incorrect	
  
AcPon	
  (74)	
  

AlPmeter	
  Se`ng	
  Error	
  
(55)	
  

Failed	
  to	
  follow	
  cleared	
  
SID	
  (25)	
  

Turbulence	
  (17)	
  

Unknown	
  (13)	
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UK	
  Airspace	
  Level	
  Busts	
  per	
  day	
  against	
  daily	
  surface	
  pressure*	
  in	
  2013	
  
5	
  to	
  6	
   3	
  to	
  4	
   1	
  to	
  2	
  

Frequency	
  of	
  level	
  Busts	
  increases	
  	
  
with	
  sustained	
  period	
  of	
  low	
  pressure	
  

*	
  Measured	
  at	
  Langdon	
  Bay	
  weather	
  staPon	
  	
  



UK	
  DIFFERENCES	
  

•  Unique	
  operaPng	
  procedures	
  within	
  UK	
  
airspace:	
  
	
  	
  

– TransiPon	
  AlPtudes	
  3,	
  5	
  or	
  6,000	
  c	
  
– UK	
  Flight	
  InformaPon	
  Services	
  including	
  Air	
  Traffic	
  
Services	
  Outside	
  Controlled	
  Airspace	
  (ATSOCAS)	
  

–  Intricate	
  airspace	
  structure	
  
– SIDs	
  with	
  stepped	
  climb	
  procedures	
  



	
  
Level	
  bust	
  by	
  Cessna	
  525	
  and	
  subsequent	
  AIRPROX	
  with	
  a	
  non-­‐UK	
  operated	
  B777	
  
over	
  London,	
  July	
  2009	
  	
  
	
  
•	
  Overlap	
  of	
  London	
  City	
  DVR	
  4T	
  SID	
  departure	
  track	
  with	
  base-­‐leg	
  turn	
  for	
  traffic	
  
inbound	
  to	
  Heathrow	
  	
  
	
  
•	
  Controller	
  did	
  not	
  detect	
  incorrect	
  C525	
  pilot	
  read	
  back	
  of	
  cleared	
  alPtude	
  -­‐	
  C525	
  
flew	
  through	
  its	
  cleared	
  level	
  
	
  
•	
  C525	
  was	
  unable	
  to	
  generate	
  RAs	
  and	
  there	
  was	
  no	
  Mode	
  S	
  downlink	
  of	
  selected	
  
flight	
  level,	
  so	
  controller	
  unable	
  to	
  detect	
  its	
  climb	
  to	
  an	
  unsafe	
  alPtude	
  prior	
  to	
  
exceeding	
  its	
  expected	
  level-­‐off	
  alPtude	
  	
  
	
  
•	
  B777	
  crew	
  response	
  to	
  TCAS	
  RA	
  warnings	
  and	
  poor	
  communicaPon	
  of	
  events	
  to	
  
ATC	
  resulted	
  in	
  delay	
  before	
  controller	
  became	
  aware	
  that	
  there	
  had	
  been	
  an	
  RA	
  
event	
  	
  
	
  
• 	
  Aircrac	
  passed	
  abeam	
  each	
  other	
  lateral	
  separaPon	
  0.5nm	
  verPcal	
  164	
  c.	
  

UK	
  	
  COMPLEX	
  AIRSPACE	
  
LEVEL	
  BUST	
  SCENARIO	
  



3D	
  MAPPING	
  

•  DemonstraPon	
  of	
  the	
  UK	
  CAA’s	
  work	
  	
  

•  3D	
  mapping	
  of	
  UK	
  Airspace	
  and	
  Airborne	
  
Conflict	
  events	
  in	
  Google	
  Earth	
  

























LEVEL	
  BUST	
  TOP	
  TIPS	
  



STATISTICS	
  &	
  DATA	
  

•  All	
  our	
  data	
  is	
  reliant	
  on	
  the	
  informaPon	
  
included	
  in	
  your	
  safety	
  reports	
  

•  LocaPon	
  is	
  ocen	
  vague,	
  incomplete	
  or	
  missing	
  
•  More	
  accurate	
  informaPon	
  on	
  MORs	
  will	
  
enable	
  bejer	
  mapping	
  

•  Helps	
  understanding	
  of	
  the	
  problem	
  and	
  its	
  
sources	
  	
  

•  Allows	
  targeted	
  advice	
  on	
  operaPng	
  within	
  
our	
  complex	
  airspace	
  



REPORTING	
  

•  A	
  Just	
  Culture	
  to	
  encourage	
  reporPng	
  is	
  vital	
  	
  
•  Level	
  Busts	
  are	
  most	
  ocen	
  reported	
  by	
  the	
  
ANSP	
  and	
  not	
  the	
  flight	
  crew	
  

•  Reports	
  on	
  those	
  events	
  which	
  did	
  not	
  result	
  
in	
  a	
  level	
  bust	
  are	
  also	
  vital	
  to	
  understand	
  
why	
  procedures	
  are	
  failing	
  



HOW	
  TO	
  HELP	
  US	
  HELP	
  YOU	
  

•  Bejer	
  data	
  will	
  enable	
  us	
  to	
  accelerate	
  the	
  
development	
  of	
  this	
  project	
  

•  Mapping	
  events	
  allows	
  us	
  to	
  idenPfy	
  hotspots	
  
or	
  to	
  focus	
  on	
  SIDs	
  

•  Overlaying	
  traffic	
  flow	
  helps	
  when	
  reviewing	
  
airport	
  expansions	
  or	
  airspace	
  change	
  
proposals	
  

•  Project	
  will	
  be	
  extended	
  to	
  look	
  at	
  CFIT,	
  Laser	
  
incidents,	
  Wake	
  Turbulence	
  events	
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